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MEZCLA CARBURADA
Generalidades

CARACTERISTICAS Y VALORES DE REGLAJE

Motor

Cajade Tipo de
Vehiculo Tipo Indice | Dldmetro | Carrera |Cllindrada| Relacién |Velocidades| Imyeccion

{mm) {mm) fem?)

792
X53pP C3L 706 77 84 1565 91 CvM Monopunto
Controles efactuados a marcha lenta *
Emisidn de los cionantes
Régimen | & talizador |— r polu
(rp.m) CO (%) _ HC {ppm}
Posee 0,5 250
850 x 50
3 600

* Con motor caliente, (hasta constatar dos puestas en marcha det GMV)

Tipo de alimentacion Inyeccitn monapunte regulada
Bomba de alimentaclén sumergida en el tanque Tensién: 13,5V
Presién: 1 bar

Caudal: 80 a 110 Litros/hora {a 25° C}

Caja mariposa Diametro: 38 mm
Pza. N°: 77 02 220 831

Regulador de presion integrado a la caja mariposa Presion: 1 £0,1 bar

inyectar slectrormagnético con pre-resistor en serie Tension: 12 V (Inyector + pre-resistor}
Reslstencla:
- Inyscior 1,3 £ 0,2 Q
- Pre-resistor 3 £ 0,15 &

Motor de regulacion marcha lenta No regulable. Control con XR25 en regulacién

marcha lenta (sin consumidores
atéetricos): RCO (# 12): 2 a 6.

Potenciémetro posicién de mariposa Control con motor caliente luego de una puesta
en marcha del GMV, con XR25 (# 17):

- En regulaclén marcha lenta: 2 a 6

- En ple a fondo: 72 a 82
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MEZCLA CARBURADA

Generalidades

Caleulador N° Pieza
Ublcado en el compartimiento motor 77 02 220 830
Temperatura (°C) 0 20 40 80 o0

5480 2270 1120 290 198
Resistencla de! captor temperatura de Aire a a a a a

8570 2730 1370 354 242

5490 2270 1120 290 198
Resistencia del captor temperatura de Agua a a 2 a a

€570 2730 1370 354 242
Sonda de Oxigeno Tensidn a 850 °C

Mezcla Rlca (minlmo) Mezcla Pobre (maximo)
Pza N° 77 02 218 683 71070 mv 55 £ 30 mV

Catalizador (Varsion Exportacién) Pza. N° 77 02 095 266

{La version Naclonal no posee)

E.G.R. \
Sistema Antievaporacién Canister: Pza. N° 77 00 861 697/8

{(Version Exportacién) Electrovélvula purga cénister:

(La versién Nacional no posee) o Pza. N° 77 02 218 700
Encendido - Ley de avance Integrada al calculador de

inysccidn.

- Bobina de encendido, tipo seca
Pza. N®* 77 02 218 897

Resistencla arrollamiento primario: 0,41 a 0,52 Q
Resistencia armollamiento secundario: 7,04 a 8,98 K

- Bujla BOSCH WSDC
NGK BP4 £S

Luz entre electrodes: 0,90 mm
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MEZCLA CARBURADA
Generalidades

CARACTERISTICAS Y VALORES DE REGLAJE

Motor

' Caja de Tipo de
Vehfculo Tipo indice | Didmetro | Camrera |CHindrada{ Relacién {Velocidades| Inyeccién

{mm) (mm) {cm?)

X&67T CaL 712 77 84 1565 9:1 VM Monapunto

Controles efectuados a marcha lenta

Régimen Emisién’ de los polucionantes
rp.m} CO (%) HC {ppm)
850 + 50 05 250 ppm

* Con motor caliente, (hasta constatar dos puestas en marcha del GMV)

Tipo de alimentaclén Inyecclén monopunto regulada
Bomba de alimentacién sumergida en el tanque Tensidén: 13,5V
Presién: 1 bar

Caudal: 80 a 110 Litros/hora {a 25° C)

Caja mariposa Diégmetro: 38 mm
Pza. N°: 77 02 220 831

Regulador de presion integrado a la caja mariposa Presién: 1 bar + 0,1

Inyector electromagnético con pre-resistor en serie Tension: 12 V {inyector + pre-resistor}
Reslstencia:
- Inyector 1,3+ 0,2 QO

- Pre-resistor 3 =+ 0,15 Q

Motor de regulacion marcha lenta No regulable. Control con XR25 en regulacion
marcha lenta (sin consumidores
eléciricos): RCO (# 12): 2 a 6.

Potenciémetro posicién de mariposa Control eon motor caliente luego de una puesta
en marcha del GMV, con XR25 (# 17):

- En regulacién marcha lenta: 2 a 6

- En ple a fondo: 72 a 82
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MEZCLA CARBURADA

Generalidades
Caiculador N° Pieza
Ubicado en el habltaculo, bajo panel de instrumentos, lado pasajero. 77 02 227 033
Temperatura (°C) 0 20 40 8D 90
5490 2270 1120 290 198
Resistencia del captor temperatura de Aire 8 a a a B
8570 2730 1370 354 242
5490 2270 1120 290 198
Resistencia del captor temperatura de Agua a a a a a
6670 2730 1370 354 242
Sonda de Oxigeno Tensidn a 850 °C
Mezcta Rica (minimo} Mezcla Pobre (méaximo)
Pza N° 77 02 218 €89 710 £ 70 mv 55+ 3¢ mv
Catalizador 3 vias Pza. N° 77 02 224 305
EGA. \
Cénister: Pza. N° 77 00 863 008
Sisterna Antlevaporacién Electrovalvula purga canister:
Pza. N° 77 02 218 700
Encendido - Ley de avance Irtegrada al calculador de

inyeccién.

- Bobina de encendido, tipo seca
Pza. N° 77 02 218 6897

Resistencia arrollamiento primario: 0,41 a 0,52 Q
Resistencia amrollamiento secundario: 7,04 a 8,96 KQ

- Bujia BOSCH WBDC
NGK 8P4 ES

Luz entre electrodos: 0,90 mm
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MEZCLA CARBURADA
Principio de funcionamiento

PRESENTACION DEL SISTEMA

1

8-
8-
4-
5-
8-
7-
8-
9-

*0 -

- Tanque de combustlble

Bomba de combustible.

Filtro de combustible.

Regulador de presién.

Inyector electromagnético.

Captor temperatura de aire.

Calculador de inyeccidn.

Micromotor de regulacion marcha lenta.
Potenclémetro posicién de mariposa.

Electrovéivula de mando purga canister.

*11 - Absorbedor vapores de combustible (canlster).
12 - Sonda de oxigeno.

13 - Captor temperatura de agua.

14 = Captor safial volante.

15 - Baterta.

16 - Interruptor de encendido.
17 - Relé bomba de combustible.
18 - Toma de diagnéstico.
- Caja mariposa.

* Segun versin.
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MEZCLA CARBURADA
Principio de funcionamiento

La Inyeccidn electronica Bosch Mono - Motronic, es
del tipo monopunto y se identifica con el cidigo
M.AT.

El calculador controla el inicio y la duracién del tlem-
po de Inyeccidn, como asi también ef avancs al pun-
to de encendido del motor. Este sistema regula Ia
cantidad de combustible a Inyectar, baséndose sobre
la informacion “carga de motor”. Para ello, esta inyec-
cibn, al no poseer captor de presion absoluta; ob-
tiene esa informacion per la relacién de fos parame-
trog posicién de mariposa y régimen de motor.

Con las diferentes condiciones de utllizacién del mo-
tor, los valores del tiempo de inyeccidn son comregi-
dos en base a la informacion enviada por los capto-
res de temperatura de agua, temperatura de alre, po-
tencidmetro de mariposa, régimen motor y de ia son-
da Lambda. De esta manera &l calculador trata de
mantener los valores de doslficaclon ie més préximo
al valor estequlométrico (14,5 partes de aire por 1 de
combustible}.

El punto de encendido es determinado en funclén de
los datos aportadds por los captores de sefial volan-
te, temperatura de agua, temperatura de aire aspira-
do y del patencldmstro posicidn de mariposa.

De esta forma, todas ias informaciones reclbldas por
¢l caiculedor son elaboradas y comparadas con los
valores prefijados en la cartografia del mismo, con el
fin de determinar:

- Elinicio y empo de apertura del inyector.

- La alimentacién al micromotor de regulacién mar-
cha lenta.

- La alimentacion a la siectrovélvula de purga ca-
nister.

- Ei punio de encendido.
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MEZCLA CARBURADA
Principio d'e_ funcionamiento

CAJA MARIPOSA

1 - Inysctor.

2 - Captor temperatura de aire.
3 - Mariposa.

4 - Regulador de preslén.

5 - Canal retarnc de combustible

La caja mariposa se encuentra directamente sobre el
multiple de admisién y allmenta el motor con combus-
tible pulverizado, Su concepcion se caracteriza por el
hechio de que la inyeccion del combustible se efectlia
centraimente y que la cantided de aire aspirado por el
motor est4 determinada indirsctamente en funcién de
dos pardmetros:

- angulo de la mariposa.

- régimen motor.

6 - Canal llegada de combusiible.

7 - Potenciémetro posicién de mariposa {no visible,
pues sti sltuado sobre la prolongacién del eje
mariposa).

8 - Micromotor de regulacidn marcha lenta.

Egta unidad da inyeccién se compone de dos partes:
Parte inferior

Comprende la mariposa asi como el potencidometro
poslelén angular de la misma. El micromotor de regu-
lacién régimen de marcha lenta est4 igualmente filado
sobre la parte inferior de la caja mariposa.

*



MEZCLA CARBURADA
Principio de funcionamiento

1 - Regulador de presitn.

2 - Gaptor temperatura de aire.
3 - Inyector.

4 - Parte superior de la caja.

§ - Canal llegada de combustible.
Parte superior

Comprends &l conjunto del sistema de combustible
compuesto por ¢l inyector, el regulador de presion y
ios canales de clrculacién de combustible. Se trata de
deos canales oblicuos que sa comunican con sl espa-
clo de montaje del inysctor. El combustible alimenta el
inyector por medio det canal inferier y retorna al tan-
que pasando por et canal supedor y a través del regu-
lador de presion. Esta diagramacion de los canales de
combustible permite una cantidad suficiente del mis-
mo &n el extremo de pulverizado dsl inyector y, por
consiguiente, una puesta en marcha eficaz.

6 - Canal retomo de combustible.
7 - Junta.

8 - Mariposa.

9 = Parte Inferior de la caja.

El excedente de combustible no inyectado se divide
en dos flujos parciales. Uno de dllos atraviesa el inyec-
tor, mientras e} otro envuelve al mismo.

Esta solucién asegura un barrido intenso y una refrige-
racidn rapida del inyector, lo que da origen & un exce-
{ente mantenimiento del calor del sisterma.

El captor temperatura de aire de admisién estd mon-
tado sobre la cazoleta de protecclon de la parte su-

petior.
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'MEZCLA CARBURADA
Principio de funcionamiento

BOMBA DE COMBUSTIBLE

La bomba esta sumergida en el tanque de combusti-
ble. La misma es del tipo centrifuga y forma con la
unidad emisora, un conjunto que se provee con un
Unico ndmero de repuesto.

Las ventajas que esta turbobomba de baja preslén
presenta consisten en: dimensién, peso y un nivel so-
noro mas reducidos.

Esta electrobomba presenta una turbina (1} que
posee doble hilera de &labes: central {2) y perifé-
fica (3).

Con {a rotacion del inducido (4) ef combustible es
aspirado por la hilera central y conducido a través
del canal reallzado en el disco de asplracidn (5},
hasta llegar a la hllsra periférica donde adquisre
mayor velocidad y es enviado por sl cuerpo (8) has-
ta atravesar |a valvula antirmetomo (7) para llegar a la
caja mariposa.
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MEZCLA CARBURADA
Principio de funciqna‘miento

REGULADOR DE PRESION

1 - Orfficto de puesta en atmdsfera.
2 - Membrana.

3 - Porta-vaivula.

4 - Resorte de compresion.

§ - Camara superior.

6 - Camara inferior.

7 - Placa-vélvula.

Una membrana divide e! regulador en una camara in-
ferior, sometida al efecto de la presién del combusti- .

ble y una cAmara superior, donde un resorte helicol-"

dal calibrado se apoya sobre la membrana. Una pla-
ca-valvuia mévll, solidaria de la membrana por medio
del porta-véivula es presionada contra el asiento de la
véivuia bajo la acclén de [a fuerza del resorte.

Cuando la fuerza resultants de la presion de combisti-
ble y de la superficie de la membrana scbrepasaala
fuerza opuesta por ol resorts la placa-vélvuia se levan-
ta ligeramente de su aslento y el combustible puede
entonces volver al tahque por medio de la seccidn de
paso as! liberada. La presién de equlllbric entre ias cé-
maras inferior y superior es de aproximadamente 1bar.

La carrera de la placa-vélvula varia en funclén de los
caudales de retroceso y de consumo, La detencién
det motor produce el final del retorno de combustible.

La valvula de no-retomo de la bomba elécirica de
combustible y la vélvula del regulador de presién cie-
man ef circulto, lo que provoca el mantenimilento de la
prasién durante un cierto iempo ¢n ese circuito. Esta
funcién permite evitar, al detener el motor, la forma-
cidn de burbujas de vapor por calentamiento del
combustible en el conducto de llegada bajo el efecto
de calor Irradlado por el motor y asegura asi una
puesta en marcha eficaz.

INYECTOR ELECTROMAGNETICO

1 - Conexion.

2 - Retomo de combustible.
3 - Llegada de combustible.
4 - Arolizamiento.

& - Niicleo magnético.

€ - Aguja,

7 - Tetdn de inyecgion.

El Inyector estéd constituido de un anoflamiento con
su conexién eléctrica, de un cuerpo metélico en e
que se introduce la aguja del inyector coronada por
urt nucleo.

Cuando el amollamiento no esté bajo tensién, un re-
sorte helicoidal, asistido por la presién del circuito de
combustible, smpuja ia aguja del Inyector sobre su
asiento.
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MEZCLA CARBURADA
P_rincipio de funcionamiento

Cuando ¢ anmollamiento es excitado, la aguja se le- POTENCIOMETRO

vama en aproximadamente 0,06 mm de su asiento; el

combustible puede salir por ia hendidura. El tetén de DE POSICION MARIPOSA
inyeccion que se encuentra en el extremo delantero Caja con cursor.

de la aguja del inyector, asegura una excelents pulve-

rizacién del combustible. 1 2 3 4

La seccifn de paso del combustible a nivel del tetén
de la inyeccién detarmina la “cantidad estatica” del
inyector, es declr, el caudal méximo de combustible
para la apertura pemmanente del inyector. El “caudal
dindamico”, inyectado en funcionamiento intermitente,
depende del resorte del Inyector, de la masa de la O O
aguja, del magnetismo y del estado de salida del cal- -

culador. Al ser constante 13 presion de combustibie el
caudal de combustible realmente Inyectado no de-
pende més que del tiempo de apertura del inysctor.

La tension positiva aplicada al Inyector es provista
por el relé de potencia a través de una resistencia li-
mitadora de corriente. O @

Este resistor permite evitar el sobracalentamiento det
inyector. 1 - Parte inferior de la caja mariposa.
2 - Eje mariposa.

3 - Escobilla captora.

4 - Cursores.

Tapa de cafa con pista potenciémetro

5 - 7 - Pista de resistencia,
8 - 8 - Pista colectora.
8 - Junta térica.
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MEZCLA CARBURADA
Principio de funcionamiento

La escobilla captora del potenciémetro esta colocada
directamente sobre et gje de mariposa, las pistas de
resistancia, asl como fas conexiones eléctricas se en-
cusntran sobre una pletina de plastico fijada a la par-
te inferior de Ia caja mariposa, Los tomillos estén pro-
tegidos por capuchones de inviolabilidad. La alimen-
tacién de tensién es asegurada a partir de una fusnte
establiizada de 5 .

Para obtener una mayor precision, el recorrido angu-
lar de la mariposa entre marcha lenta y plena carga
esta repartido en dos pistas con resistencia, Una pis-
ta conductors paralela (pista colectora) esta afectada
a cada una de las dos pistas de resistencia.

La escobllla captora dispone de cuatro cursores, de
los que cada uno de ellos explora una pista det poten-
ciomstro. Existe una unién conductora entre cada
cursor de [a plsta de resistencla vy de la pista colecto~
ra correspondients, lo que permite transmitir la sefial
de la pista de resistencia a la pista colectora.

La primera pista cubre el recorido angular de 0° a
24°, la segunda de 18° a 90°. Las sefiales de posicidn
angular son convertidas e interpretadas por el calcu-
lador de inyeccién.

Para que el envejecimiento vy las variaciones de la
temperatura det potenciémetro no repercutan &n la
precisién de medida, el calculador explota unas rela-~
clones de tensiones. Una jurta térica, que Implde ja
penetracion de la humedad y de las impurezas se alo-
ja en una ranura periférica de {a placa de base del po-
tencidmetro. La cAmara del potenciémetro que se co-
munica con el aire amblente por un respiradero ¢ an-
tes de |a mariposa de los gases por un conducte es-

pecifico.

REGULACION MARCHA LENTA

Este slstema de regulaclén permite disminuir y esta-
billzar gl régimen de marcha lenta. Garantiza & man-
tenimiento del régimen de marcha lenta en un umbral
predeterminado en todas las condiciones por medio
de un micromotor que manda la apertura de |2 mari-
posa.

La puesta en funcionamlento de la climatizacién se
traduce a menudoe en una caida del régimen de mar-
¢ha lenta. A fin de obtener un régimen estabilizado se
compensa Ja cafda del régimen por medic de una
acelsracion.

Micromotor de regulacién marcha lerta.

3.

1 - Caja y motor eléctrico.

2 - Tomillo sinfin.

3 - Rueda con dentado helicoldal.
4 - Arbol de poslcionamiento.

3 - Contacto pie levantado.

6 - Fuelle de goma.

Este sisterna actiia por su érbol de posicionamiento
sobre la palanca de la mariposa y puede asl influir so-
bre ¢l caudal del alre pussto a disposicién del motor.
Esta equipado de un motor de corriente continua que
acciona un arbol de posicionamiento mediarte un tor-
nilio sinfin y de una rueda con dentado hellcoldal. En
funcién del sentido de la rotaelon del motor elécirico,
el &rbol de posicionamiento sale y abre asi la maripo-
sa o blen disminuye el 4ngulo de apertura de la mis-
ma cuando se invierte la polaridad. Un contacto de
conmutackén, que estd cerrado cuande el drbol de
posicionamiento toca la pailanca de la mariposa @ in-
dica asf al calculador la poslcién ple levantado, estd
integrado al érbol de posicionamiento. Un fuslle de
goma, colocado entre el érbol de posicionamiento y Ia
cala de micromotor, impide ia penetracién de Ia hu-
medad y dsl poltvo. :
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MEZCLA CARBURADA
Principio de funcionamiento

CAPTOR TEMPERATURA DE AGUA

- CAPTOR TEMPERATURA DE AIRE

1

ANA

1 - Conexion siéctrica.
2 - Cala.
8 - Termistancia CTN.

La temperatura del motor sjerce una gran influencia
sobre el consumo de combustible. Un captor de tem-
peratura integrado al circuito de refrigeraclon mide la
temperatura del motor y transmite una sefial eléctrica
al calculador. El captor esté constituido de un casqui-
llo roscado que envuelve a una rasistencia de semi-
conductor (termistancia) de caracteristica CTN {(Coe~
ficlente de Temperatura Negativo). E! calculador ex-
plota el valor de la resistencia, que varfa en funcién de
la temperatura.

1 ~ Aira de admision.
2 - Sobremoldeado.
3 - Proteccién de los contactos,

4 - Termistancia. CTN.

5 - Inyector.

La densidad del aire de admision depende de su tem-
‘peratura. Con el fin de compsnsar este fenidmeno, se
coloca Ln captor de temperatura en ef canal de admi-
sién de la unidad de inyeccidn y sefiala |a temperatu-
ra de! aire aspirado por el motor al calculador.

E! captor esta constitufdo de una termistancla CTN.
Para que las variaciones de temperatura puedan ser
detectadas lo mas pronto posible, la termistancia es-
t4 situada en el extremo de una superficie moldeada
en la zona ds velocidad de dirculacion elevada de [a
vena de aire de admision.

lLa conexién eléctrica det captor y Iz del inyector for-
man un conector de cuatro vias.
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MEZCLA CARBURADA
Caja Mariposa

CAJA MARIPOSA

Conector (A)

Funcién inyector y captor temperatura de airs.
1 ¥ 4 - Gaptor temperatura de aire.

2 - Positivo inyector.

3 - Masa inyector.

Conector (B}
Funcion regulacién de marcha (enta.

1y2- Allmentacion micromotor de reguiacién mar-
cha lenta.

3 - informacién de PL.

4 -Masa,

3¢

Conector (C2)
Funcién potenciémetro posicién de mariposa.
1 - Masa.

2y 4 - Informacién posicion mariposa (tensién que
svoluciona entre 0y 5 v

3 - No utilizada.

5 = Alimentacién + 5 v.
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MEZCLA CARBURADA
Caja Mariposa

EXTRACCION - COLOCACION

Extraer la bocina de la caja mariposa.

Desconectar:

- los conectores {A), (B} y {C).

~ las canalizacionss de alimentacion (1) y de retomo
de combustible (2) (marcadas previamente)

- ¢l cable de mando del acelerador {3}

Qultar los tomillos de fijacion {4} y sacar la caja mar-
posa.

Obturar la apertura del muttiple de admisién {con un
pafio) para svitar 1a penetracién de cuerpos extrarios.

En ol montaje

Controlar que la placa aistante esté plana entre la ca-
ja mariposa y el mlfiple de admisién, sustituirla sl es
necesario.

Nota:

Con la caja extraida, las dos partes son sujetas-por
dos clips plasticos de retencién. Aproximar los clips
para separar ambas paries.
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MEZCLA CARBURADA
Caja Mariposa

EXTRACCION-COLOCACION DEL INYECTOR Y
DEL CAPTOR TEMPERATURA DE AIRE.

La extraccién de esios elementos no necesita retirar
la caja-mariposa.

Extraer la bocina de ta caja mariposa.

Desvincular el conector {4).

Quitar ¢l tornillo (1) y levantar el capuchén {2).

Sacar los cables del soporte (3).

Relirar:

~ @l conector {4} después de haber quitado las tra-
bas. {5). .

- elinyector {6) de su alojamiento (éste se sujeta so-
lamente por las juntas téricas),

En el montaje

Sustitulr las juntas téricas de estanquidad del inyec-
tor y lubricarias.

Colocar el inyector provisto del capuchén para orien-
tar comectamente y fijar ef conjuito.

Asegurarse de que Ios conectores estén correcta-
mente colocados.

P

EXTRACCION-COLOCACION DEL MOTOR DE
REGULACION MARCHA LENTA.

Desmontar ia bocina de la caja mariposa.

El motor puede ser extraldo sin retirar fa caja maripo-
sa, sin embargo, el acceso a los tomilios es més facll
si se quitan los tomiltes de fijaclon de la caja maripo-
sa y se aparta ésta sin desconectar las tuberfas de
combustibile.

Desvincular ol conector del motor.

Quitar los ternillos de fijacién v extraer sl mator.

En e! montaje

No se debe efectuar ninglin reglaje, sin embargo, si
con el contacto puesto, el contactor ple ievantado en
ia valila XR 25} no est& encendido, colocar una son-
da sntre el tope de ka mariposa y el motor para obte-
ner el contacto pie levantado.

Poner y quitar el contacto, € motor debe ponerse en
la posicién arangue en frio, repetir la operacién sin la
sonda y después verificar la posicién de la mariposa
con el contacto puesto y motor parado.
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MEZCLA CARBURADA
Caja Mariposa

CONTROL DEL CONTACTOR PIE LEVANTADO EXTRACCION-COLOCACION DEL

POTENCIOMETRO POSICION DE MARIPOSA
Desvincuiar el conector del motor.

Sin plsar el acelerador, contralar la resistencia entre
los terminales 3 y 4. Esta debe ser nula {contactor ce-
rrada).

Ptsando e} acelsrador, la resistencia debe ser Infinita
{contactor abierto). :

CONTROL DEL MOTOR DE REGULACION
MARCHA LENTA

Desvincuiar el conector.

Controlar Ia resistencia entre los terminales 1y 2; és-
ta debs estar comprendida entre 6 y 50 .

- Alimentar un instanite el motor {terminales 1y 2); se

debe constatar el desplazamlento del rbol de po- El potenciémetro {A) de posickdn mariposa estd
sicionamiento. reglado en fabrica; sus tomillos de fljacién estan pro-
vistos de capuchones de Inviolabilidad. No sa debe

~ Alimentar de nuevo ef motor invirtiendo las pofari- en ningn caso destrulr estos Ultimas para interventr

dades; el sentido de rotacién del motor se invierte sobre ¢l reglaje del potenclémetro.
y también desplaza el arbol.

En caso de anomalla, es necesario sustituir el cuerpo
de la caja mariposa.

Nota:

Sl la resistencia es nula o infinita, o si el arbol de po- Extraccién

siclonamiento no se desplaza al alimentar € motor,

sustituir éste. Quitar la bocina de la cala mariposa, y e conjunto

completo de la caja mariposa.

Retirar la parte superior de la caja mariposa, asf como
el motar de regulacién marcha lenta.

En of montaje

Cambiar las juntas de estanquidad,

Montar las plezas circundantes de la cala mariposa.
Veriflcar con la vallja XR 25:

~ la presencia de las barras-gréficas pie Ievantadp Y.

ple a fondo
— la posicién de arranque en frio (#17).
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MEZCLA CARBURADA
_Caia Mariposa

CONTROL DEL POTENCIOMETRO

El valor minimo de 2 que se precisa generalmente no
es un valor directamente controiable.

Se trata de un valor memorizado en el calculador que
interrumpe el retraso del micromotor cuando el valor
dado por el potenciémetro Hlega a 2. Para valores infe-
riores, se considera que el micromotor llega al final de
la carrera y podria ser destruido si su alimentacion en
par bloqueado durara demasiado tiempo (ej.: caso de
una toma de aire).

Lectura det valor minimo de posicién mariposa

A pesar de la programacién en el caiculador de un
valor minimo a no sobrepasar, es sin embargo posible
meter el micrornotor para llevar la mariposa sobre su
tope mecénico.

Método de control

Condiciones: motor caliente, marcha lenta.

Colocar una sonda de 5 mm sntre el micromotor y &l
mando de mariposa de gases.

La informacion pie levantado se mantisne, pefo el
régimen de marcha lenta ha variado; el caiculador
tiene tendencia a reducir el régimen y mete el micro-
motor a fondo.

Cinco segundos después de colocar la sonda,
desvincular el conector de 4 vias (B} y retirar la son-

 da.

El mando de la mariposa viene entonces a apoyarse
sobre su tope mecénico (no regulable) (D) {el régimen
motor cae por dehbajo de 500 r.p.m.; el motor puede
detsnerse),

Cortar y volver a poner el contacto para que |a regu-
lacién funcione de nuevo normaimente tras haber
montado & consctor de 4 vias,

Lectura de valor del ple a fondo
Condiciones: motor parado, contacto puesto.

Acelerar a fondo, con el pedal del acelerador, verifi-
cando la plena apertura de la mariposa.

El valor en # 17 con la valija XR 25 debe ser superior
a72

El encendido de la barra-grafica 2 lzquierda es enton-
cos efectivo.

OBSERVACIONES:

~ ¢l valor méximo en el # 17 se obtiene antes de que
esté en la posicién ple a fondo (para 3/4 de reco-~
rrido).

— en caso de problema de regulacién del régimen,
verificar particularmente que el cable del acelera-
dor sea reglado sin tensiones en posicion pie le-
vantado, para que el contacto pie levantado ssa
comectamente establscido.

- tras cortar of contacto, el micromotor es allmenta-
do en el sentido “avanzado" para posicionar la
mariposa con ¢l fin de preparar al motor para ¢
préximo armangue {Estrategia particular de las in-
yecciones monopunto).
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ALIMENTACION
Presién de alimentacién

CONTROL PRESION DE ALIMENTACION Y CAUDAL BOMBA DE COMBUSTIBLE

HERRAMIENTAS NECESARIAS

Mot. 1311 - 01 Valja control presion de combus-
tible.

1 probeta de 2000 mi.

Extraer {a boclna de caja mariposa.

Desconectar la manguera de llegada de combustible
(A), colocar la vélviila de 3 vias y dos posiciones (1) y
empalmar el manémetre -1; + 1,5 bar.

Desconectar la manguera de retomo de combustible
(B} y sustituirta por un tubo flexible metido dentre de
una probeta graduada de 2000 mi.

Hacer girar la bomba de alimentacién durante 1 minu-
to: para ello, actuar sobre el conector eléctrico del re-
I&é de la misma, puenteando ios terminales 3 v 5 {ca-
bies Rolo y Blanco).

Medir la presién y la cantidad de combustible de la
probeta: Preslén = 1 bar.
Gaudal minimo = 0,8 Litros.
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ALIMENTACION
Bomba de combustible

REEMPLAZd {EN X53P)

La bomba de combustible va sumergida en el tanque.

Es necesario desmontar ¢l tanque para acceder a di-
cha bomba,

{Ver extraccion del tanque M.R. 293 péginas 19-14 a
19-16).

1 -Flotante de combustible.
2 -Bomba de combustible sumergida.

3 -Conector de alimentacién sobre bornba de com- Aflojar |a abrazadera (6) y separar la bomba ds la ta-
bustible pa tras haber desconectado los cables (7) v (8) y el tu-
: bo de combustible (9).

4 -Manguera de alimentacién de combustible.
§ -Manguera de retorno de combustible al tancue.

. En el montaje:

Con el tanque extraido, desconectar las mangueras *

de alimentacion (4), y de retormno de combustible {5). Respetar la polaridad de los cables, montar correcta-
_ mente ia manguera (8} y los cables (7} y (8).

Hacer girar ¢l aniflo de sujecion {8) y sacar la bomba .

de combustible.
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ALIMENTACION
B_om‘b‘a de combustible

REEMPLAZO (EN X57T)

El conjunto bomba-flotante puede ser extraldo direc-
tamente por la tapa stuada debajo del asiento trase-
ro. No es posible separar la bomba del fiotante; el
conjunto se provee completo.

H
Plem—

Desconectar la bateria.

Extraer:
- El asiento trasero.
- El obturador.

Desconectar:

— El conector (t).

- El tubo de allmentacion de combustible (2).

- Eltubo de retomo (3).

- Eltubo de puesta en atmésfera del flotante {4) uni-

do al depésito.

Extraer la tuerca de fijacidén con la hetramienta Mot
1264,

Retirar el conjunto bomba-flotante.

2 Alimenlncién combustible.
3: Retomo combustible.
4: Pyesta en atmésfera.

A: Positivo bomba de combustible.

B: Negativo bomba de combustible.
C: Alerta nlvel minimo de combustible.
D: Negativo flotante combustible.

E: Informacion flotante combustible.

En la colocacién:
~ Verificar que la junta no se haya dsteriorado, sus-
tituirla si es necesario.

Volver a colocar primero la junta de estanquidad
en su sitio en el tanque antes de introducir el con-
junto.

Posicionar st conjunto bormba-flotante.

Apretar ia tuerca al par de 5 daNm,
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ALIMENTACION
Filtro de combustible

REEMPLAZO (EN X53P)

Ei filtro esta situado debajo del vehiculo, por delante
del tanque de combustible, sobre el travesafio trasero
cercana al larguero derecho.

Colocar unas pinzas para obstruir las mangueras de
entrada y de sallda del filiro,
Retirar:

- Las abrazaderas y desconectar las mangueras de
entrada y salida del fiitro.

- Htomlllo {2} y extraer &i filtro de combustible,

En-el montaje colocario con el sentido de paso del
combustible (ver flecha en el fiitro).

Volver a conectar Ias mangueras.

Retirar Ias pinzas.
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ALIMENTACION
Filtro de combustible

REEMPLAZO (EN X57T)

El fitro estd situado debajo del vehiculo, por delante
def tanque de combustible.
Va fllado por una brida a Ia parte delantera del tanque.

Calocar unas pinzas para obstruir las mangueras de
entrada y salida del filtro.

Retirar:

— Las abrazaderas y desconectar ias mangueras de
entrada y salida.

- Lostornilios {2) y extraer el filtro de combustible {1).

En el montaie colocario con el sentido de paso del
combustible {ver flecha en el fiitro).

Vaotver a conectar las mangueras.

Retirar las pinzas.

13-6




ANTI-POLUCION
Reaspiracion de los vapores de aceite

PRESENTACION DEL CIRCUITO

1: Atapa de balancines.
2 Té de empaime.

3: Calibra de @ 5,5 mm en el circuito antes de fa
mariposa.

4; Calibre de o 1,5 mm en el circuito detras de la
mariposa.

8: Bocina de ta caja mariposa.

Control:

Para garantizar un buen funcionamiento del sistema
anti-polucién, ¢l circuito de reaspiracién de los vapo-
res de aceite debe ser mantenido limpio y en buen es-
tado. Verificar la presencia y la conformidad de los
calibres.
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ANTI-POLUCION
Reaspiracion de los vapores de combustible

ESQUEMA FUNCIONAL *

1: Caja mariposa.

2: Electrovélvula de mando purga canister.

3 Absorbedor vapores de combustible (canister).

A: Canalizacién que viene del tanqué para raciclar los vapores de combustible.
B: Puesta en atmdésfera.

* Seglin Version,
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ANTI-POLUCION
Reaspiracion de los vapores de combustible

Principio de funcionamiento

La puesta en atmdsfera del tanque se hace por el ab-
sorbedor de los vapores de combustible (canister).
Los vapores son retenidos al pasar por el carbén ac-
tivo, contenidc en el absorbedor.

Bajo clertas condiciones de funcionamiento de! motor
(régimen, presién, temperatura), el calculador deter-
mina la relacién ciclica de apertura (RCQ) de la slec-
trovélvula de purga del canister.

El principio de la electrovalvula permite hacer variar la
cantidad de vapores de combustitile reciclados dsi
canister hacia el mdQltipls de admision. --

La variacién de seccién de paso de los vapores de
combustible en la electrovalvula resulta del squilibrio
entre el campo magnético creado por la alimentaclén
del bobinado y el esfuerzo del muelie de recuperaclén
que asegura ¢{ cierre de la véivuia.

’

Control de funclonamiento

Con el contacto puesto, efsctuar sl modo de man-
do de ia electrovalvuia de purga de! canister (G16*)
con la valija X125 y asegurarse que la electrovélvu-
la actde.

Conectar una bomba dé vacio en la salida de la elec-
trovalvula.

Con el motor caliente y a marcha lenta, verificar que
la depresitn lefda en la bomba de vacio sea nula.

tuego de unas pronunciadas aceferaclones, se debe
leer una depresion en el mandmetro de la bomba de
vacio.

Nota:

Tras haber efectuado el mando (G16%), es necesario
efectuar el borrado de la memoria para eliminar &l fa-
flo del clrcuito del canister.
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INYECCION
Generalidades

PAFITICULARID'ADES
Doslficacién de combustible

Para mantener la dosificacién lo mas préxima al valor
estequeométrico, el calculador utiliza dos modes de
comando def inyector.

El primer modo es el de comanda sincronizado. En
este caso ¢l inyector es abierto cada vez que es en-
viado un pulso de alta tensién por la bobina.

El segundo modo de comando no es sincronizado y
el calculador opera la apertura det inyectar, indepen-
dientsmente de los cortes del circulto primario de la
bobina que & controla. Este modo es adoptade cuan-
do los tiempos de inyeccidn son muy extensos {ma-
yores de 1,4 ms), ya que las caracteristicas electro-
mecénicas de inercla del inyector (histéresls), no per-
miten [a apertura y clerre adecuados, por elflo debe
adoptarse una estrategia particular para compensar
este efacto.

Puesta en marcha del motor

La etapa de puesta en marcha es reconocida .por el
calculador, cuando ef régimen de motor es superior a
300 np.m. (sefial enviada por e captor volante).

£l calculador posee una estrategia de desahogo con-
trolada por un tempaorizador, que reduce progresiva-
mente la riqueza de [a mezcla cuando sl motor por
cualquier motivo, no llega a ponerse en marcha.

Aceleracifn y Plena carga

Durante el funclonamlento del motor a plena carga,
el tiempo de base de inyeccién es aumentado por
un factor x, en funcion del angule de apertura de la
mariposa. Cuando este angulo supera un valor de
70° ol enriquecimlento para pleha carga esta activo
¥y ademéds se incrementa ol tiempo de inyeccidn en
un 10%.

El slstema prevee la limitacion del régimen maxirmo de
motor por el calculador, que para ello realiza ei corte
de Inyecclén.

Decseleracién y corts de inyeccidn

;Durante la fase de deceleracion es necesario érﬁa

pobrecer la mezcia pea reducir los consumos de
combustible y la emisiéon de contaminantes. Para
alcanzar este obletivo en el calculador esté previs-
ta una funcién denominada “corte de combustible®

{cut-off).

Esta funcién esta subordinada al cierre de un contac-
tor en el motor de condrol marcha lenta, 4 la tempera-
tura del motor y al régimen de r.p.m.

Las condiclones necesarias pama activar la funcién de
corte da combustible son:

* temperatura de motor superior a 40° C.
* régimen de motor superior a 1.800 r.p.m.

Dadas estas condiciones y al cierre del contactor
{mariposa cerrada) se pone a masa una via del cal-
culador, quien interrumpe la Inyecclén. En esta eta-
pa ol avance de encendido adquiere el valor de
avance iniclal.

El corte de inyeccidn sigus operative hasta que el ré-
gimen motor desciende de 1.500 r.p.m., donde se
reestablece la inyeccién para evitar la parada del mo-
tor. El calculador utiliza una estratsgia de enriqueci-
miento para formar una pelicula en las paredss del
multiple, que permita estabilizar rApidamente las con-
diciones de funclonamiento del motor.
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INYECCION
Implantacion de los elementos

{EN X53P)

1 - Absorbedor de los vapores de combustible™ (canister).

2 - Electrovaivula de purga canister™.

3 - Captor temperatura de agua.

4 - Boblna de encendido.

5 - Caja mariposa.

6 = Inyector.

7 - Regulador de presion.

8 - Potencidmetro posicion de mariposa.

8 - Motor de regutaclon marcha lenta.
10 - Captor temperatura de aire.

* Segun Versién.
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INYECCION
Implantacién de los elementos

7

(EN X57T)

1 - Absorbedor de los vapores de combustible (canister).

2 - Electrovalvuia de purga canister.

3 - Captor temperatura de agua.

4 - Bobina de encendido.

5 » Caja mariposa,

6 - Inyector. (Ver pag. anterior)

7 - Regulador de presién. (Ver pag. anterior)

8 - Potenciémetro posiclén de mariposa. {Ver pag. anterior)

9 - Motor de regulacién marcha lenta. (Ver pdg. anterior)
10 - Captor temperatura de aire. (Ver pag. anterior)
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INYECCION
Captor seiial volante

REEMPLAZO

Soltar el conector {1) y liberario da su soparte. Qul-
tar los tomnilios de fijacion dsl captor {2) y desmon-
tar éste.

En ol montaje:

Montar con los tomillos eje commespondientes a una
torsién de 7,5 Nm. Posiclonar bien el conector y veri-
ficar su blogueo.
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INYECCION
Sonda de oxigeno

~

REEMPLAZQ
Extraccién:
Desvincular el conector del cableado eléctrico.
Aflojar la sonda de oxigeno de su soporte en el primer

tramo del escape justo despuds de la unidn con el
mukiple.

1 - Sonda de oxigeno.

2 - Conector.

Colocacion:

No aplicar grasa para aitas temperaturas mas que en
la rosca de {a sonda de oxigeno.

Enroscar fa sonda de oxigeno con la mano.
Apretaria a una torsién de 5,5 + 0,5 daN.m.

Vincular el conector del cableado eléctrico.

Observacion:

Los cables de la sonda de oxIgeno no pueden ser uni-
dos por empalme ri sokiadura. En caso de rotura de
dichos cables, sustituir la sonda.
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INYECCION

Relé de Inyeccién / Conector de calibracion

REEMPLAZO DE RELE (EN X53P)

Soltar las lenglietas de sujecién de la caja de protec-
cién y desmontar [a tapa.

Los relé estén sltuados en la tapa de la caja.

Relé alimentacién calculador.
Relé de potencia.

Reié 1ra. velocidad GMV,

Relé 2da. velocidad GMV.

Relé embrague compresor A.A.

En sl montaje, verificar la posicién de los coneciores
eléctricos y su comscta vinculacion.

CONECTOR DE CALIBRACION

El mismo estd situada en la caja de rels. Sl el conec-
tor estd vinculade, la calibracion selecclonada seré
para Brasil. De k contrario, si esti dasconectado la
calibraclon sera para Argentina y Chile.
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INYECCION
Relé de inyeccion / Conector de calibracién

-

REEMPLAZO DE RELE (EN X57T)

Los relé de potancia, de alimentacién del calculador y
de embrague de aire acondiclonado estan situados
en la caja pigstica entre el faro delanterc v la totre do
suspension izquierda.

fara acceder a los mismos soltar {as tres iengletas y
desmontar la tapa de ia cafa de proteccién. Los relé
estan situados en la parte superlor de la misma,

El relé de la bomba de combustible {potencia} se
identifica faclimente por {a pregencia de cables de
mayor seccién (5 y 3 mn¥) en &t conector.

CONECTOR DE CALIBRACION

El mismo esta situado en [a caja de relé. Sl el conec-
tor estd vinculado, la calibracléon selecclonada serd
para Brasil. De lo contrario, si esta desconectado la
callbracién serd para Argentina y Chila.
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INYECCION
Diagnéstico

ESQUEMA ELECTRICO FUNCIONAL (X53P)
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INYECCION
Diagnéstico’

ESQUEMA ELECTRICO FUNCIONAL (X57T)
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INYECCION
Diagnéstico con la valija XR25

Ei diagnéstico de esta inyeccién monopunto se realiza mediante la valila XR25 a partir del casete N° 15y la
ficha N° 47.

N° 47 12 _tf 88 | cédigo @E“El leer: |}t = [}
ENCENDIDA—=-TEST FALLOS
1 W cion —voLver La FcHA CODIGO PRESENTE [
2 -{ CALCULADOR ANTRARRANGUE w22 ]-
3 -[ J 03 TEMPERATURA AJRE SONDA 02 |-
4 -| * 04 TEMPERATURA AGLIA VELOCIDAD VEHICULO |-
5 | ] cAupaLmETRO Bt SENAL VOLANTE %25 |
6 | | *9sPCcADO POSICION MARWOSA |
POSICION
7 | B| ARBOL DE LEVAS PARK/NEUTRO |
8 | + 08 BOMBA GASOLINA RELE PRINGIPAL
[ ] |
Mando RELE
9 ‘l % 00 GMY VELOGIDAD |LENTA @MV VELOCIDAD RAFIDA %28 I-
10 -| % 10 FALLO TESTIGOS ﬁmfﬁhm'm*m l-
CONTROLES ANEXOS: #..
INYECCION BOSCH
(fallos) 0 Repemmde A Mot G
Borrado memoria falios: GO %x 04 Alimentacion calcador v
Demanda control estados: Q01 % 05 Sonda 02 v
. 08 Régimen motor rp.m.
07 Temperatura escape oG
11 -l x 11 msiﬂ“f‘m INY.CIL T % 31 |- 98 Valor Aprend. Pos grado
Pis levaniaio
09 Valor Aprend. Pos. grado
12 INY. CIL 2 Y32 |_
- = ]: 12 RCO Rglenti %
1310 ADAPT INV. CIL. 3 e 23 |l | 17 Pot. maripose graddo
A RN 18 Vlocidad vehicuio kmh
UNION 19 Caudal de aim ds admision kg/h
14 :t INY ~— ppe | NY.Cl-4 *“E 21 Adaptacion RCO ralenti kg/h
UNION 23 ACO Punga Canisher %
15 ~| * 18 " INY. GIL.5 % a5 SR | 30 Adeptackin Riqueza Funcikin
_ ittty 31 Adaptackn riqueza ralent
36 Valor Coneccion riqueza
16| W] 16 encennino | ACSIONADOR “Tom | o ot Abeorords Compres, W
climat.
:[- * 17 UNION CONTACTO PIE
17 INY meepe TA|  LEVANTADO ___ Fin de diagnéstico: a3k
18 _!—E* 18 CALEEACCON N°APR: arok
! * i CIRC. AEGULAC. . %aa ' Fallos diagnosticados:
19 :l: ABlERTO  RALENTL  ceReaDO E prasionar 60V y 9
MEMORIA
20 _ xros | 9] II: Voiver al mod diagnéstion: D
15
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INYECCION

Diagnéstico con la valija XR25

»

N° 47 212

toor: /77|

APAGADA ~ ——»  TESTESTADOS

CODIGO PRESENTE

L e ENCENDDA ——3»  VOLVER LA FICHA :I:E
POSICION
2 O] ro -— —>» PL [IDN MODOS MANDOS: G.. X
MARIFOSA
sl motor parado)
3 [T semavouwrs | ANTERENQUE 10 Reté de gasoling
11 Relé bloquso
POSICION +APG 12 Compresor ciimaltizacién
4 ([ad PARK/NEUTRO CALCULADOR N | 14 Reis vavula requ. ealent
18 Refd vilvula purga canister
TEMPERATURA 21 Testigo do fallo
TESTIGOS  INYECCION |7
S5 | Ll AGUA 25 Resistencia da calefac. sonda 02
26 Testigo temperatura agua
6 |5 REGULACION REGULAGION T | 27 MV velosiiad larta
:E DE RIQUEZA RALENT] 28 GMY velocidad ripida
Mandc BOMBA 31 lnyector cilindro n® 1
7 (2] prrepny PURGAGANISTER [T | 55 wyeetor ciiodro e 2
o 33 lnyector clindro n° 8
34 Inyactor clindro i 4
8 PV e mamizacion™ > Gv 35 Wnyactor clkndro n° &
" 50 Program. vehicule con TA.
g wm”“ | 51 Program. vehicuo con GVM
CUMAT! B2 Pragram. vehictio con cimat.
ZAGION 58 Program. vehiculo sin cimat.
10 !:|| DEMANDA —m AUTORZACION ICI 61 Visuakzacion estado arbol ievas.
CONTROLES ANEXOS: #..
INYECCION BOSCH :
(estados) 02 Temperatura de agua madida «C
. 43 Temperatura de airs medida kv
Borrado memoria fallos: G0 %k 84 Alimentacn calcuadar v
Pemanda tests fallos: Q02 05 Sonda 02 v
06 Régimen motor FR.AL
R 07 Tempemtsa escape °C
11 oo T3 | 08 veior aprond. Pos grado
. Pise lovantado
1215 FARASRISAS 09 Vaior Aprend. Pos. grado
ELEC'I'RIOOACTN. pmm
12 RCO Ralenti %
13 -] NULA 2 |]:[ 17 Pot. mariposa gracio
SUAVIZADO ————— | 18 Velocidad vehicuio xvh
DEL PAR 18 Caudal de 6o da admision b
14 :!| 3 4 [:D 21 Adaptacién RCO ralentt g
23 ACO Purga Canister %
15 30 Adaptaciin Fiqueza Funcidn
31 Adaptacion riqueza ralenti
1 36 Valor Comaccidn rikqueza
6 44 Pot. Absorbida Compres. daW
cimat.
17 | L] ARGENTINA BRASL Bl
:I: :': Fin de diagnéstico: Gidk
18 | Ll conoum. R IO SiN LM, |E| N°AFR: a0k
19 | CONTA CONGWM Fallos diagnosticados:
| presionarenVy 9
MEMORIA
20 -l FALLO PRESENTE xRzs  L01 |l:l Valver al modo dagnastice: D

ESP
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INYECCION
Diagnéstico con la valija XR25

REPRESENTACION DE LAS BARRAS-GRAFICAS

Barra-gréfica no operaclonal para este vehiculo.

— Representacién de las fallas (slempre en fondo coloreado).

I Encendida, sefiala una falla en el producto diagnosticado, el texto asociado define la falla (encendida,
" Intermitente |2 averia es ertonces memorizada).

— Representacién de los estados (siempre en fondo blanco).

Se enciends cuando se ha establecido el didlogo con el calculador, si queda apagada:

- ol cddigo no existe.
- hay una falla de |a valija, del calculador o de ia linea.

La representacion de las siguientes barras-gréficas Indica su estado inlcial

- tras poner el contacto.
- tras haher entrado el cédigo asociado al producto.
- sin accitn del operador.

Estado inicial: {contacto puesto, motor parado, sin accion operador).

[l ° N Indefinido

Esta enomdlda;uando se realiza la funclén ¢ la condicldn precisada en 1a ficha

Apagada

- Encendida Se apaga cuando ya no se realiza la funcién o ia condicion precisada en la ficha.
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Diagnéstico con la valija XR25

INYECCION

x

INTERPRETACION DE LAS DIFERENTES BARRAS-QRAFICAS
Ficha n® 47 lade test FALLO (11.nj en pantalla central)

Visualizaclén
N° de Linea barras-graficas

1 La bama-gréfica debe estar encendida; esto significa que est4 en test de fallo.
La 5arra~gréﬁca debe estar encendida al poner el contacto; informa de fa
emision de la trama de diagndstico.

2 Diagnéstico intemo del calculador; sl encendida, calculador no conforme o
defectuoso. ot

3 Presencia de una falla en el captor de temperatura de aire 0 en su cableado

Nota: # 03 = 135 °C en presencia de un CC.
# 03 = -55 °C en presencia de un CO,

Observaclén: en estos dos casos el calculador toma por defecto el valor de
20 °C y conserva este valor {no visible con la valija XR25).

Presencia de una falla en la sonda de oxigeno o en su cableado; en este caso
# 35 = 1001.

B

Presencia de una falla en al captor temperatura.de agua o en su cableado
Nota: # 02 = 130 °C en presencia de un CC a masa.
# 02 = -50 °C en presencia de unr CO.

Presencia de una talla en el captor de punto muserto superior © en su cableado;
diagndstico de un CO, de un CC a masa, de una inversién de conexlén o de
una falfa de sefial.

Presencia de una fallg en ef potencidmetro de posicion meariposa o en su
cabieado.

8 - Presencia de una falla en la linea de mando dei relé bomba de combustible.
Observaclén: la averia aparece bajo la accion del motor arranque.

10 - St la barra~gréfica esta encendida, esto significa testigo de falla.

1t - Presencia de una falla an la electrovaivula de reaspiraclén de los vaporss de
combustible ¢ en su cablsado.

15 - Presencia de un CC al + 12 V. en la via 30 del calculador {vla afectada tras

la autorizacion de la pussta en marcha del compresor de climatizacién).

CO: clrculto ablerto
CC: cortocircuiio
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Diagndstico con la valija XR25

INYECCION

Ficha n® 47 lado test ESTADO (12.n] en pantalla central)
Para utilizar el modo test de estado teciear GO1:k en la vallla XR25.

N° de Linea

Visuallzackin
barras-gréficas

[ ]

Esta barra-grafica debe estar apagada; significa que se estd en test de estado.

Esta barra-grafica debe estar encendida al poner el contacto; informa de la
amision de la trama de dlagnéstico.

i

Infarmacion mariposa posicién ple a fondo.

Informacion mariposa posicién pie levantado.

i

Senal volante: debe encenderse la bama-gréfica al poner en marcha & motor
de arranque.

Informa que el calculador recibe bien la informacién + 12 V. APC.

Inyeccion: debe apagarse la bama-grafica al poner en marcha el motor de arranque.

i

Informa que se esta en fase de regulacion de riqueza
(# 05 y # 35 varian),

Informa que se esté en fase de regulacién de marcha lenta. (P encendido).

i

Si Ia barra-grafica esté encendida esto significa que e mando de la bomba de
combustibie es efactivo.

Si la barra-grafica esta encendida, significa que se autoriza la purga de! circuito
de reaspiracién de los vapores de combustible.

AN .

Si [a barra-grafica ests encendida esto significa marcha lenta acelerada por
el accionamiento da la climatizacién.

10

i
i

Si ia barra-gréfica esté encendida, esto significa que el termostato de cimatizacion
demanda |la autorizaci6n al calculador de inyeccion para poner en marcha el
compresor ds climatizacion.

Si la barra-gréfica esta encendida, esto signlifica que el calculador de inyeccion
autoriza la puesta en marcha del compresor de climatizacién, en funcién de
las condiciones de funclonamiento del motor.

I
[

Una falla ha sldo memorizada; teclear GO2% y después girar la ficha para
visualizaria.

St encendida, hay memorizaclon efectiva; teclear D13 para anular ja memoria
y volver al modo de diagnostico.

CO: clroulto ablerto
CC: cortocircuito
APC: después de contacto.
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INYECCION
Diagnéstico con la valija XR25

UTILIZACION DE LOS MODOS DE MANDOS Q..

Es posible accionar durante algunos Instantes diferentes actuadores. Esto nos permite controlar su correcto fun-
cionamiente (control auditivo, para los relé y valvulas, o poniendo la mano sobrs el elemento accionado y control
visual para el testigo de falla). Estos mados de mandos sélo son funcionales cuando el motor est4 parado y el con-
tacto puesto.

Modos de mandos utilizados para ests vehiculo:

G10%  Mando relé de bomba de combustible.

Giix  Mando relé de blogueo inysccin.

G12%  Mando del compresor de climatizacién.

G14%  Mando valvula de regulacién de marcha lenta,

Gi16x Mando slectrovalvula de purga cénister.

G21%  Mando testigo falla inyeccién. o

LHilizacion de los otros modos G.x:

GOx% Borado de [as mamorias del calculador.
GO01x Demanda test de Estado.

G02%  Demanda test de Fallo.

G13%  Final del diagnostico inyeccion.

G70%  Lectura de la referencia Renault de! calcutador.
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INYECCION
Diagnéstico con la valija XR25

CONTROL DE CONFORMIDAD
Motor frio - bajo contacto
. Selecclén valija | N° de | Visualizaclén en Visuallzaclon en pantalla y
[Funcion a verifcar Condiclones | linea | barras-gréficas observaciones
D13 11.ni con tarjeta
Conformidad (Selector en S8) N N° 47 lado 1/2
del
Calculador G70 % Identfficaclén calculador
Pza N° (Ver capftulo 12)
1 I | codigo presente
1 | Prueba de fallas
Moo 2 |
de 3 | IR Fallas
fallas 4 ]
6 | Faias
Modo estados GO « 12.nj |con tarjeta n°® 47 Jado 2/2
Potenciometro - Pie Levantado
posicién de #17 2 Bl 2c<x<6
mariposa
- Pie a fondo
#17 2 | 72=x582
Alimentacién 4’ Il | Confirmacion funcionamiento relé
Calculador allmentacién calculador
Inysceién 5 Il | Bare-gréfica se apaga, con motor
funcionando.
Regulacién de 6 Il | Barra-gréfica se mantiene encendida
marcha fenta eon motor funclonando.
Autorizacién 10 B | Con A/A desconectado, motor detenido
opc. A/A, 0 version sin A/A.
Captor temp. #03 £l valor leido debe ser Igual a ia
de aire temperatura ambients + 5°C
Cartografia 17 | N Conector de seleccion calibracion
Argentina - Chile desconsctado
Cartografia 17 Il | Conector de seleccion calibracién
Brasil conectado
- 18 M | - No utilizado
Deafecto presente 20 | Intermitente con motor detenido normal.
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INYECCION
Diagnéstico con la valija XR25

Motor caliente a marcha lenta tras al menos un funclonamlento del grupo motoventllacior.

Seleccién valfja | N° de | Visualizacion en Visuallzaclén en pantalla y
Funcitn a verificar Condiciones linea banas-gréﬁm observaciones
Captor de
velocidad 3 | Informacién R.P.M. Correcta.
{volants) .
Regulacidn de Sin conectar
marcha lenta A/Acond,
#06 8 B | x=850:50 RPM.
Bomba de Confirmaclén funcionamiento
combustible 7 | N relé alimentacion bomba de
combustible.
Reguiacién
de Riqueza #12 s | NN 2<ValorR.C.O.<6
#05 6 Tenslén sonda debe oscilar
entre 0,04 y 0,90
Captor de €l valor lsido debse estar
temperatura #02 comprendkido entre 80 °C y
de agua i00°C. -
Tenslén #04 £l valor leido debe estar comprendido
Bateria entre 13y 145V
Marcha lenta A/A Conec-
acelerada tado
por A/A #06 g I | X -=2900:50 RPM.
Habilitacion A/A Conec-
Compresor tado
A/A #06 10 | N X =900 + 50 R.PM.
BPesconexion A/A Desco-
Compresor nectado
A/A # 06 10 B | X =3850:50RPM,
Defacto GO1 % 20 | Call Intermitente con motor en funcionamiento
presente anomal
{ver diagndstico modo de fallas).
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INYECCION
Arbol de diagnéstico

CONTROL CON LA XR25 ANTES DE INTERVENIR EN EL SISTEMA DE INYECCION

Antes de Intervenir en el sistema de
inyeccidn, conectar la valija XR25 -
cddlgo D13 - S8 ficha 47.
Verificar si el calculador se corresponde con no ’ Cambiar el calculador.
el tipo de vehiculo {teclear G70+).
Es asli?

si

'

Test 1:
Moier detenido. Ver arhol de falla es
pecifico al
Control de todas las barras-gréficas y de [~ M0 =1 groandido de la barra-gréfica d falla.
los # asociados.

£5on corectos?

Ef mactor no
amanca.
Test
4 Controlar las barras-gréficas a velocldad motor
de amranque:
El motor - ficha de estados: 3 lzq., 7 I2q., se enciende bajo
arranca. accion motor de arranque. Vi ol de falla
- ficha de fallos: § Der. - 8 1zq. no daben estar - esmz;ﬁécr:a] encendido
encendidas. ne de la barra-gréfica de
¢Lo estdn? falla,
o gl
Test 3: . .
Conel  funcionando las g En este caso la falla no es diagnosticada
"mgmréﬁcas oorrespoune'diammca'es barras I ) c¢on ia valila XR 25.
los # asociados Puede ser de or:igen m_ecé.nioo o eléctrico (ol
y&Son P . calculador no diagnostica todas las averias).
Irmctos .
no

¥

Ver arbol de faila especifico al
encendido de la barra-grafica de faila.

Nota: - Tras la reparacion dei sisterna de Inyeccion, teciear GO %% para borrar la memoria de falla

- Antes de desconectar of calculador para colocar la bornera, es necesario desconectar la bateria.
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INYECCION
Arbol de diagnéstico

Barra-gréfica linea 1 sncendlda a derecha
Cddigo presenta

Barra-gréfica apagada, contacto puesto, sefiala una fella de emisién en ia trama de diagnaéstico.

Verlficar la unién entra la valija XR25
y la toma de diagnéstico.
Poner el contacto. L 10 =] Controlar ia presancia de positivo 12 V en &l
¢La valija XR25 visualiza R257 terminal 6 y masa en ol terminal 2 de la toma
de diagnéstico.
Reparar si es necesario.
sf
Y
Pener el contacto.
Selector en la posicion correcta, teclear el cédigo -
D13 {con e casets correspondiente). e 5] =] Iniclo de diagnéstico.
Identlficacién en la pantalla 11.nj
¢Es cormrecto?

no

l

Sl la pantalla presernita trazos horizontalas, verificar Ia
conformidad del casete y la unidn entre la XR 25

y la torna de diagnéstico (). b= 110 == Exito

Reparar sl es necesario.

¢ El incidents persiste?

s

l

Vertficar con la bomera MS 1048 {a continuldad entre
el terminal 11 de l& toma de diagnéstico y 4 del
calculador y entre el terminal 8
de la toma de diagndstico y 31 del calculador.
Reparar si es necesarlo.

(#) Verificar el fusible de alimentacién del calculador y las mases en las vias 20 y 33, y la masa elacirénica en la via
18 del caiculadar.
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INYECCION
Arbol de diagnéstico

Barra-grifica linea 2 encendida a izquierda
Falla calculador.

Calculador no conforme.
Carnbiar e! caiculador.
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INYECCION
Arbql de diagnéstico

Kl

Barra-grafica Iinea 3 encendida a derecha
Circuito sonda de oxigeno

Verificar la conexidn y &l estado del
conector de la sonda de oxIgeno.

Reparar si s necesarlo. [~ o = Exito

¢El incldente persiste?

si

|

Con el motor funcionando, verfficar fa
presencia del + 12 V. entre las vias Reparar e cableado eléctrico del circuito

1 y 3 det conector de la sonda. . de calentamiento de la sonda.
Hay + 122

si

l

Cortar el contacto, poner [a bornera MS 1048
en lugar del calculador y verificar la continuidad del
cableado eléctrico entra ias vias:

2 del conector de la sonda y 10 de la bornera b= 110 == Reparar sl cableado sléctrico.
(conector caleulador) y 4 del conector de Ia sonda
con ¢l 9 de la bomera
AEs corracto?

sf

3

Camblar fa sonda de oxigeno — no— Exito

¢El incldente persiste?

- i = Cambiar el calcuiador
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INYECCION
Arbol de diagnéstico

Barra-gréfica linea 3 encendida a Izquisrda
Captor temperatura de aire.

~55 °C: Clroulto ablerto
#03=

135 °C: Cortocircuito

Verificar la resistencia del captor

temperatura de alre, —no-»l  Cambiar el captor temperatura de aire.
¢ESs correcta?

sl

i

Conectar la bornera MS 1048 en lugar del calculador y verificar 1a continuidad
y €l aislamiento del cableado eléctrico entre las vias:

Conector 4 —————— 27 bornera
Captor t —— 13 {calculadon)

Reparar sl es necesario.
2El incidente persista?

sl

|

Cambiar et caliculador,

Nota: - La bama-gréfica 3 1zq. en fallos se enciende para un cortocirculto con el + captor en la via 27.

= En algunos casos, la barra-gréfica § Der. puede encenderse junto con la barra-gréfica 3 y 4
I2q. {circuito ablerto de la linea 27 del calculador).
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- INYECCION
Arbol de diagnéstico

Barra-gréfica linea 4 encendida a izquierda
Captor temperatura do agua.

=50 °C: Circulto ablerto
#$02=

130 ?°G: Cortocircuito

Verificar 1a resistencia del captor

temperatura de agua. — o —»=|  Cambiar el captor temperatura de agua.
¢ ES correcta?

af

l

Conectar la bornera MS 1048 en lugar del calculador y verificar la continuldad
y ¢l alslamiento del cableado elécirico entre las vias:

I = 10 = Exito

Conector
Captor

1 — 27 bormera
2 ———» 14 {calcutador)

Reparar si 8s necesario.
¢ incidente persiste?

sl

l

Camblar el calculador.

Nota: - La barra-gréfica 4 [2q. se enciende para un cortocireuito al + captor en [a via 27,

- En algunos casos, las bama-gréfica; 6 Der. y 3 1zq. pueden encenderse con la
barra-gréfica 4 1zq. (circuito abierto de |2 via 27 del calculador).
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INYECCION
Arbol de diagnéstico

Barra-gréfica iinea 5 encendida a derecha
Sefial vofante.

Teclear « 25 en la valija XR25 para conocer la averia.
Observar [a Indicacién que aparsce en la pantalla central:

delaslineas 2163

cortocirculto a masa o parasitos
2 def. { circulto ablerto }

inversién de cables del captor del lador
Desvincular el cmcldr del captory
verificar la resistencia del captor entre
os terminales A y 8. no —m- Caml?iar el captor del volante.
¢Hay 990 + 100 Q7

si

l

Conectar la hornera MS 1048 en lugar del calculador y verlficar la continuidad
o ¢l aislarmiento del cableado entre las vias:

3 e 3|7 Caloulador | o - Exito

Captor { 2 ————— {bornera)

Reparar si 3 necesatio.
{El Incidente persiste?

sf

|

Cambiar el calculador.
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INYECCION
Arbol de diagnéstico

«

Barmra-gréfica linea 6 encendida a derecha
Circuito potenciémetro maripose.

Verificar 1a resistencia del potenclémetro entre las
vias:

haclendo variar el potenciémetro para asegurarse que [~ no —»| Cambiar la parte Inferlor de la caja mariposa.
¢l valor en Q crece o decrece regularmente = $70 a
2180 Q.

2Es comecto?

sf

i

Verificar la resistencia del potencidmetro entre las
vias:

- 1 y 2 g

haclendo variar ¢l potenciémetro para asegurarse que [~ no =i Cambiar la parte inferior de la caja mariposa.
el valor en § crece o decrece regularmmente = 1170 a
1800 Q.

¢Es asi?

sf

{

Conectar la bomera MS 1048 en lugar del calculader y verificar la continuidad
y el aislamiento entre ias vias:

{ — 1
Calculador 12 — 2 ]
(bomera) 11 e 4 | COMECHOT o Exito
25 ——i §

Reparar si 85 necesario.
¢ El incidente persiste?

sl

|

Camblar el calculador.

Nota: En algunos cagos, las bara-gréficas 3 v 4 izq. pueden encendsrse [unto con la bara-grafica 6
Der. {circuito abierto de la linea 27 del calculador).
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INYECCION
Arbol de diagnéstico

Barra-grafica linea 8 encendida a lzquierda
Circulto mando reié de potencia.

En relé de potencia
verlflcar ai poner el contacto ia presencia
del +12v.entrejas vias 1y 2 — si —=| Carnbiar sl relé
durante ia fase de temporizacién.
iEs correcta?

noe

l

Con ol contacto puesto, verificar en la via - -
1 del relé la presencia del + 12 v. o  Verificar ia conexitn dal cable en la
<Es asi? via 1 del conector del relé.

Conectar la bornara MS 1048 en lugar
del calculador y verificar la continuidad
entra la via 2 del relé y |e via 28 ds! conector
de! calculador de inyeccién.
Reparar sl s necesario.
¢El incidente persiste?

— N0 =P Exito

|

si

l

Cambiar el calculador de inyeccion.
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INYECCION
Arbol de diagnéstico

Barra-grafica linea 11 encendida a izquierda
Circuito Canlster.

Cortocircuito 2 masa
Gircuito ablerto da |a linea 29 del calculador.
Cortocircuito al + 12V

Verificar |a resistencia de la etecfrovalvula
de purga canister: R = 35 Q — g — Can;l;iarula :'g:nt';z‘t’i"”'a
¢Es comecta? purga '
si

'

Conectar la bornera MS 1048 ean lugar del
calcutador, verificar la continuidad del cableado
eléctrico entre la via 1 de la eisctrovélvula de purga
canister y la via 28 dal caleulador {bomera) s [0 =i Exito

v sut alslamiento. :
Reparar si s necesarlo.
¢El incidenta persiste?

si

'

Cambiar =l calculador

Si esta barra-gréafica esté encendlda {fija o infermitente), hacer el modo ds mando G16* y constatar el
funclonamiento (auditivo) de la vélvula del canister, si esta bien, teclear GO, sl est4 defectuosa, efec-
tuar el saguimiento del dlagnéstico.

Nota: Un cortocircuito de la efecirovélvuta de purga canister impide todo didlogo con la XR25.
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INYECCION
Arbol de diagnéstico

Barra-gréfica linsa 15 encendida a lzqulerda
Union inyaccién —» climatizacién

Conectar la bornera MS 1048 en lugar del calculador
y verificar la continuldad entre:

via 22 del calculador y la via b1 de la flcha 20/9

dei A/A (ver esquems). ——no— Raparar el cableado eléctrico.

via 30 dsl calculador y la via 2 del relé
del compresor A/A.

¢Es correcto?

.

Sl

l

Cambiar ¢l calcuiaclor de inyecclon.
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