RENAULT 21

RENAULT 25




CLIO 1.61 MOTOR C3L 710 -
SISTEMA: MAGNETI MARELLI G8

CLIO 1.4 MOTOR K7J 700 -
SISTEMA: SIRUS 32B - 90 PINES

CLIO 1.6 - MOTOR K7M 746 -
SISTEMA: SIRUS 32B - 90 PINES

CLIO 1.0 -MOTOR.D7D 760 -
SISTEMA: SIRUS 32E - 90 PINES

CLIO 1.6 16V - MOTOR K4M 740 -
SISTEMA: SIRUS 32B - 90 PINES




K3 E3

CLIO 1.2 MULTIPUNTO - MOTOR D7F
SISTEMA: SAGEM SAFIR- 55 PINES

CLIO WILLIAMS - SISTEMA: SIEMENS

CLIO 1.41 - MOTOR E7J 710/711/718/719
SISTEMA: BOSCH MONOPUNTO SPI

CLIO 1.41 - MOTOR E7J 756/757
SISTEMA: BOSCH MONOPUNTO SPI

CLIO 1.61 - MOTOR C3L
SISTEMA: BOSCH MONOPUNTO SPI




K3 E3

CLIO 1.21 - MOTOR E7F 708/750/754
SISTEMA: BOSCH MONOPUNTO SPI

CLIO 1.4i1i - MOTOR E7J 754/601
SISTEMA: BOSCH MONPUNTO SPI

CLIO 1.8i - MOTOR F3P 710 -
SISTEMA: BOSCH MONOPUNTO SPI

CLIO 1.41 - MOTOR E7J 716 -
SISTEMA: AC DELCO MONOPUNTO

CLIO 1.21 - MOTOR E7F 704 -
SISTEMA: AC DELCO MONOPUNTO




e

CLIO 1.6 - BRASIL -
SISTEMA: MAGNETI MARELLI G8

CLIO 1.2 MULTIPUNTO - MOTOR D7F 730
SISTEMA: SAGEN SAFIR - 35 PINES

CLIO 1.6 - ARGENTINA -
SISTEMA MAGNETI MARELLI G8




ESPACE 1>

ESPACE TXE - MOTOR J7R 768 -
SISTEMA: RENIX R

ESPACE 2.2i - MOTOR J7R 760 -
SISTEMA: RENIX R

ESPACE 2.21 4x4 - MOTOR J7T 772 -
SISTEMA: RENIX R

ESPACE V6 4x4 - MOTOR Z7W 712 -
SISTEMA: RENIX R




EXPRESS

EXPRESS 1.4 - MOTOR K7J 700 -
SISTEMA: SIRUS 32B - 90 PINES

EXPRESS 1.6 - MOTOR K7M 746 -
SISTEMA: SIRUS 32B - 90 PINES

EXPRESS 1.41 - MOTOR E7J 626 -
SISTEMA: SIRUS 32B - 90 PINES

EXPRESS 1.4i1 - MOTOR E7F 726/773
SISTEMA: BOSCH MONOPUNTO SPI

EXPRESS 1.41 - MOTOR E7F 720/724
SISTEMA: BSOCH MONOPUNTO SPI




EXPRESS

EXPRESS 1.41 - MOTOR C3J 762 -
SISTEMA: BOSCH MONOPUNTO SPI

EXPRESS 1.3i1 - MOTOR C3G 712 -
SISTEMA: BOSCH MONOPUNTO SPI

EXPRESS 1.41 - MOTOR E7J 726
SISTEMA: AC DELCO MONOPUNTO

EXPRESS 1.41 - MOTOR E7J 724/773
SISTEMA: AC DELCO MONOPUNTO

EXPRESS 1.4i1 - MOTOR E7J 728
SISTEMA: AC DELCO MONOPUNTO




KANGOO

o T

KANGOO 1.6 - MOTOR K7M 746 -
SISTEMA: SIRUS 32B - 90 PINES

KANGOO 1.4 - MOTOR E7J 626 -
SISTEMA: SIRUS 32B - 90 PINES

KANGOO 1.6 16V - MOTOR K4M 740
SISTEMA: SIRUS 32B - 90 PINES

KANGOO 1.4 16V.- MOTOR K4J 750
SISTEMA: SIRUS 32B - 90 PINES

KANGOO 1.4 - MOTOR K7J 700
SISTEMA: SIRUS 32B - 90 PINES




KANGOO T

KANGOO 1.2 - MOTOR D7F 710 EU96 CON A/A
SISTEMA: SAGEN - 55 PINES

KANGOO 1.4 - MOTOR E7J 632/710/780 EU96
SISTEMA: FENIX 5 - 55 PINES

KANGOO 1.6 - MOTOR K7M -
SISTEMA: FENIX 5

KANGOO 1.2 - MOTOR D7F 710 SIN A/A
SISTEMA:SIEMENS




LAGUNA T+

AT LAGUNA 3.0 V6 CAJA AUTOMATICA -
=0 MOTOR Z7X 767 M5 SISTEMA: FENIX

LAGUNA 2.0 X 56L CAJA AUTOMATICA
MOTOR F 3 R 729 SISTEMA: SIEMENS

LAGUNA 1.8 MONOPUNTO - MOTOR F3P
SISTEMA: FENIX 3B

LAGUNA 2.0 RXE - MOTOR N7Q -
SISTEMA: SIEMENS

LAGUNA 3.0 V6 - MOTOR L7X 700
SISTEMA: FENIX 5




L AGUNA R

o . LAGUNA 1.8 16V - MOTOR F4P
== SISTEMA: SIRUS 32B - 90 PINES

. _swpwsa, . |AGUNA NEVADA 1.8 16V - MOTOR F4P
w —£5 SISTEMA: SIRUS 32B - 90 PINES

LAGUNA 1.8 - MOTOR F3P 670
SISTEMA: FENIX 5

AR LAGUNA 2.0 - MOTOR F3R 728
— SISTEMA.FENIX 5




MEGANE 1=

MEGANE1.6 RXE 16V - MOTOR K4M 700
SISTEMA: SIRUS 32B - 90 PINES

MEGANE 1.4 RT 16V - MOTOR K4J 750
SISTEMA: SIRUS 32B - 90 PINES

— MEGANE - MOTOR K7M
= SISTEMA: SIRUS 32B - 90 PINES

Y MEGANE 1.6 COUPE 16V CAJA AUTOMATICA
- = MOTOR K4M 701 GVA DPO SIRUS 32B 90 PINES

.:_ﬁ’ﬂ MEGANE 1.6 CABRIOLET 16V CAJA AUTOMATICA
i MOTOR K4M 701 CVA DPO SIRUS 32B 90 PINES




MEGANE —

MEGANE 1.8 16V - MOTOR F4P -
SISTEMA: SIRUS 32B - 90 PINES

MEGANE COUPE 1.8 16V -MOTOR F4P
SISTEMA: SIORUS 32B - 90 PINES

0 MEGANE 1.4 RT - MOTOR E7J 626
== SISTEMA: SIRUS 32B - 90 PINES

MEGANE CABRIOLET 1.8 16V - MOTOR F4P
SISTEMA: SIRUS 32B - 90 PINES

MEGANE 1.6 RT 16V - MOTOR K4M 700
SISTEMA: SIRUS 32B - 90 PINES




MEGANE 1=

MEGANE 1.6 COUPE 16V - MOTOR K4M 700
SISTEMA: SIRUS 32B - 90 PINES

MEGANE 1.6 CABRIOLET 16V - MOTOR K4M 700
SISTEMA: SIRUS 32B - 90 PINES

MEGANE 1.6 GNC 16V - MOTOR K4M GPL
SISTEMA: SIRUS 32B - 90 PINES

MEGANE 1.6 16V.CAJA AUTOMATICA
MOTOR K4M 701 CVA DPO SIRUS 32B 90 PINES

MEGANE 1.4 ECO - MOTOR E7J 626
SISTEMA: SIRUS 32B - 90 PINES




MEGANE 1=

MEGANE COUPE - MOTOR K7M
SISTEMA: SIRUS 32B - 90 PINES

MEGANE CABRIOLET - MOTOR K7M
SISTEMA: SIRUS 32B - 90 PINES

MEGANE 1.4 RN 16V - MOTOR K4J 750
SISTEMA: SIRUS 32B - 90 PINES

MEGANE 1.4 RN --MOTOR E7J 626
SISTEMA: SIRUS 32B - 90 PINES

J MEGANE CABRIOLET 2.0 RXE 115 CV -
iy S MOTOR F3R - SISTEMA: FENIX 5




MEGANE T

MEGANE 2.0 RXE - MOTOR F3R
SISTEMA: FENIX 5

MEGANE 2.0 COUPE RXE 115CV - MOTOR F3R
SISTEMA: FENIX 5

MEGANE 2.0 COUPE RT - MOTOR F3R
SISTEMA: FENIX' 5

MEGANE 2.0 COUPE RXE 150CV- MOTOR F7R
SISTEMA: FENIX 5

MEGANE 2.0 CABRIOLET RXE 150CV MOTOR F7R
SISTEMA: FENIX 5




MEGANE T

MEGANE COUPE 1.6 RT - MOTOR K7M
SISTEMA: FENIX 5

MEGANE 1.6RT - MOTOR K7M
SISTEMA: FENIX 5

i\ MEGANE 1.4 ECO MONOPUNTO - MOTOR E7J
w=J  SISTEMA: FENIX 3B

MEGANE 1.4 RN MONOPUNTO - MOTOR E7/J
SISTEMA: FENIX 3B

MEGANE 1.4 RT MONOPUNTO - MOTOR E7J
SISTEMA: FENIX 3B




SAFRANE T+

SAFRANE 2.01 - MOTOR J7R 732/733
SISTEMA: SIEMENS

SAFRANE 2.0i - MOTOR J7R/735
SISTEMA: SIEMENS

i SAFRANE 2.2i - MOTOR J7T 760/761
L SISTEMA: SIEMENS

M N SAFRANE 2.2i - MOTOR J7T 762
L SISTEMA: SIEMENS
B < SAFRANE: V6 3.0i -MOTOR Z7X 722

W= SISTEMA: SIEMENS




SAFRANE T

@ N SAFRANE V6 3.0i MOTOR Z7X 723
Vo SISTEMA: SIEMENS

&< SAFRANE V6 3.0i MOTOR Z7X 753
=< SISTEMA: SIEMENS

SAFRANE V6 3.01 BITURBO - MOTOR Z7X 726
SISTEMA: SISTEMA




SCENIC S
ﬂ SCENIC 1.8 16V - MOTOR F4P
3 SISTEMA: SIRUS 32B - 90 PINES
! ﬂ SCENIC 1.6 16V CAJA AUTOM.
| MOTOR K4M 701 CVA DPO SIURS 32B 90 PINES
ﬂ SCENIC 1.6 16V - MOTOR K4M 700
' SIRUS 32B - 90 PINES

ﬂ SCENIC - MOTOR -K7M
SISTEMA: SIRUS 32B - 90 PINES

ﬂ SCENIC 1.6 16V GNC - MOTOR K4M 704 GPL
% - SISTEMA: SIRUS 32B - 90 PINES




SCENIC

| el
|l

Il

SCENIC 1.4 16V - MOTOR K4J 750
SISTEMA: SIRUS 32B - 90 PINES

SCENIC 2.0 - MOTOR F3R
SISTEMA: FENIX 5

SCENIC 1.6 RXE - MOTOR K7M
SISTEMA: FENIX 5

SCENIC 1.6 RXE --MOTOR K7M
SISTEMA: FENIX .5

SCENIX 1.6 RT - MOTOR K7M
SISTEMA: FENIX 5




SCENIC

el
-
e

ri..i o . -

| SCENIC 1.4 MONOPUNTO - MOTOR E7J
== SISTEMA: FENIX 3B




TWINGO

=

A

TWINGO MULTIPUNTO MOTOR D7F
SISTEMA: SAGEM SAFIR - 55 PINES

TWINGO MULTIPUNTO MOTOR D7F
SISTEMA: SAGEM SAFIR 35 PINES

TWINGO MONOPUNTO -MOTOR C3G
SISTEMA: MAGNETI MARELLI

TWINGO 1.4 - MOTOR K7J 700
SISTEMA: SIRUS 32B - 90 PINES

TWINGO 1.6 - MOTOR K7M 746
SISTEMA: SIRUS 32B - 90 PINES




TWINGO

_E'..fﬂ TWINGO 1.4 16V - MOTOR K4J 750
A=~ "o SISTEMA: SIRUS 32B - 90 PINES
A TWINGO 1.6 16V - MOTOR K4M 740

A
A= ol SISTEMA: SIRUS 32B - 90 PINES

. @, TWINGO 1.4i - MOTOR E7J 626
- g SISTEMA: SIRUS 32B - 90 PINES




RENAULT 5

RENAULT 5 - MOTOR F3N 702
SISTEMA: RENIX R

RENAULT 5 - MOTOR F3N 716/717
SISTEMA: RENIX R




RENAULT 19 s

RENAULT 19 1.6 - ARGENTINA - MOTOR C3L
SISTEMA: MAGNETI MARELLI G8

RENAULT 19 2.0 COUPE - MOTOR F3R
SISTEMA: SIEMENS

RENAULT 19 1.8i - MOTOR F3P
SISTEMA: SIEMENS

RENAULT 19 2.0 COUPE - MOTOR F3R
SISTEMA: SIEMENS

RENAULT 19 1.4i - MOTOR E7J
SISTEMA: BOSCH MONOPUNTO




RENAULT 19 T
l ﬁ ; . RENAULT 19 1.8i1 - MOTOR F3P
g SISTEMA: BOSCH MONOPUNTO SPI

RENAULT 19 1.61 - MOTOR C3L
SISTEMA: BOSCH MONOPUNTO SPI

RENAULT 19 1.4i1 - MOTOR E7J 706/740
SISTEMA: AC DELCO MONOPUNTO

RENAULT 19 1.6i - BRASIL- MOTOR C3L
SISTEMA: MAGNETIHMARELLI G8



RENAULT 21 T

RENAULT 21 2.0 - MOTOR J7R 750
SISTEMA: FENIX R

RENAULT 21 2.0 NEVADA - MOTOR J7R 746/747
SISTEMA: RENIX R

RENAULT 21 2.2 - ARGENTINA - MOTOR J7T
SISTEMA: RENIX R

RENAULT 21 2.2 NEVADA - ARGENTINA
MOTOR J/T SISTEMA: RENIX R

RENAULT 21 2.2 ELIZE - ARGENTINA
MOTOR J7T SISTEMA: RENIX R




RENAULT 21 T

RENAULT 21 2.2 NEVADA CAJA AUTOMATICA
MOTOR J7T 755 - SISTEMA: RENIX R

RENAULT 21 2.2 CAJA AUTOMATICA
MOTOR J7T 755 - SISTEMA: RENIX R

RENAULT 21 2.2 NEVADA - MOTOR J7/T 754
SISTEMA: RENIN R

RENAULT 21 2.2 NEVADA - BRASIL
MOTOR J/T - SISTEMA: RENIX R

RENAULT 21 2.2 - BRASIL - MOTOR J7T
SISTEMA: RENIX R




RENAULT 25 s

=)

RENAULT 25 2.01 - MOTOR J7R 722/723
SISTEMA: RENIX R

RENAULT 25 2.01 - MOTOR J7R 720/721
SISTEMA: RENIX R

RENAULT 25 2.0i - MOTOR J6R 706/707
SISTEMA: RENIX R

RENAULT 25 2.0i- MOTOR J6R - R - 760
SISTEMA: RENIX R

RENAULT 25 2.2i - MOTOR J7T/733
SISTEMA: RENIX R




RENAULT 25 s

=)

RENAULT 25 2.21 - MOTOR J7T 730/731
SISTEMA: RENIX R

RENAULT 25 V6 TURBO - MOTOR Z7U 702
SISTEMA: RENIX R

RENAULT 25 V6 TURBO - MOTOR Z7U 700
SISTEMA: RENIX R

RENAULT 25 V6 - MOTOR Z7W 701/709
SISTEMA: RENIX R

RENAULT 25 V6 - MOTOR Z7W 700
SISTEMA: RENIX R




RENAULT 25 —

RENAULT 25 V6 - MOTOR Z7W 706/707
SISTEMA: RENIX R




Conector de Unidad Central

Esquema Eléctrico

Localizacion de Componentes

Calibraciones

Como probar la Alimentacion de la Unidad Central
Como probar el Sensor de RPMy PMS

Como probar el Sensor de Presion Absoluta
Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar el Sensor de Temperatura de Aire
Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa
Como probar la Sonda Lambda

Como probar el Corrector de Marcha Lenta
Como probar el Inyector

Como probar la Bobina de Encendido

Como probar la Electrovalvula del Canister



Conector de Unidad Central

1|2]3]a|ls5|6|7]|8]9 101112 |13]14 |15 |16]17]18

1920 |21 |22 | 23|24 [ 25| 26| 27|28 29 |30 | 31| 32| 33| 34| 35[ 36

CONEXIONADO UC

1 —Union con el empalme de reduccién del avance
2 —-Toma de diagnostico

3 — Sensor de oxigeno — Seal

4 — Masa

5—-Sensor de RPMy PMS

6 — Sensor de RPMy PMS

7 — Relee bomba de combustible conector 2

8 — Electrovalvula de purga del canister

9 — Control corte aire acondicionado

10 — Masa sensores

11—

12 — UCE caja automatica

13 — Union con UCE aire acondicionado

14 — Unidén con UCE aire acondicionado

15 — UCE caja automatica

16 — Caudalimetro ordenador de bordo

17 — Toma de diagnostico

18 — Lampara de defectos

19 — Sensor de temperatura de aire — Sefal
20 — Sensor de temperatura de agua — Sefal
21 — Sensor de presion absoluta — Sedal

22 — Sensor de posicion de mariposa — Sefial
23 — Antiarranque

24 — Alimentacion fusible F6 después de contacto
25 — Sensor de velocidad del vehiculo — Sefial
26 — Motor paso a paso

27 —Masa

28 — Masa

29 — Motor paso a paso

30 — Motor paso a paso

31 - Motor paso a paso

32 — Inyector

33 — Alimentacion fusible F7 antes de contacto
34 — Alimentacién sensores

35 - Bobina de encendido

36 — UCE caja automatica



Esquema Electrico

Inyector | ,—-Tf?*{f__l

3er. MILENIUM

Tacometro 3 ||E

Bobina encendido

s

‘ BVl

Bomba de combustible

ol 2

Relay de inyeccion

=

Electrovalvula
del canister

Sonda Lambda

Llave contacto Sensor de velocidad

Bateria Masas

Sensor presidon absoluta

Sensor temperatura aire

A:
B

Sensor de RPM y PMS

E-l

Motor paso a paso \‘ Yy \Ayp
-I/"'

MY E.

Conector de diaghostico .

Sensor de posicién s NN—¢

de mariposa |_..u i

Sensor temperatura aguauJ

UC caja autumatica[}

Conexion con AIACI

Union con reduccion avance @B
Control corte de A/IAC)

Lampara de averias ()
Caudalimetro de abordo @

Antiarranque @




L ocalizacion de Componentes

1 — Computadora Renault 19

2 — Computadora Clio

3 — Sensor presion absoluta Clio
4 — Electrovalvula canister
5—Corrector deralenti

6 — Inyector

7 —Sensor posicion mariposa

8 — Sensor temperatura aire
9 — Toma diagnostico Express
10 — Sensor presion absoluta 19
11 — Sensor de oxigeno
12 — Sensor de RPM y PM'S
13 — Sensor temperatura agua
14 — Relee bomba combustible



Como probar la marcha lenta

Prueba

1 — La marchalenta es controlada electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 85050 rpm

Coémo medir nivel de CO

Prueba

1 — El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 1,0 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de
presion

Prueba

1 — La Posicidn inicial del regulador de presidn es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.




Como probar la presion del combustible

Prueba

1 - Con lallave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presiéon debe ser de 1,0 Bar.

Como probar el caudal delaBombade Combustible

Prueba

1-Conlallave de contacto cerrada, desconecte la manguerade retorno,
conecteuntubo del retorno delarampaaunrecipiente dondeindique las
medidas en litros, desmonte el relay de labomba de combustible, efectué
un puente en labase del relay en los terminales 87y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 1,250 litro/60 Segundos




Como probar la Alimentacion de la Unidad Central

1|2|3]4a|s]e6]7]8]|9 o1z |12 ]13f14 |15 [16]17]18

19[20 [21 |22 | 23|24 | 25| 26| 27|28 |29 [ 30 | 31| 32] 33| 34] 35] 36

Prueba

1- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto cerrada, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin 33 del conector. Positivo (+).

2- Desconectar el conector de la UC. Con una PUNTA DE PRUEBA
LOGICA en los pines 4, 27 y 28 del conector. Negativo (-).

3- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto abierta, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines 24 del conector. Positivo (+).




Como probar el Sensor de RPMy PMS

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del sensor que debe ser de 700 W + 0 - 10%.




Como probar el Sensor de Presion Absoluta

Prueba

1)-Con un MULTITESTER DIGITAL Medir el voltaje en el
cable unido al pin 21 de la UC y masa o al pin 10, con el
motor en marcha lenta (sin carga de trabajo) debe ser de
0,95a 1,15 voltios y aplena carga de 4,35 a 4,50 voltios




Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)—- Con un MULTITESTER DIGITAL medirlaresistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la
tabla de abajo.

Tabla
Voltios | Resistencia | Temperatura
3,10 2500Q 20
2,5 1900Q 30
2,10 1300Q 40
1,70 900Q 50
1,40 600Q 60
0,90 450Q 70
0,60 350Q 80
0,20 200Q 100




Como probar el Sensor de Temperatura de Aire

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la

tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir laresistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios | Resistencia | Temperatura
3,10 2500Q 20
2,50 1900Q 30
2,10 1300Q 40
1,70 900Q 50
1,40 600Q 60
0.90 450Q 70
0,60 350Q 80
0.20 200Q 100




Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa

Prueba

1) — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje como indica latabla de abajo.

Tabla
34 5 Voltios
10 Masa
22 0,7 a 0,8 Voltios Mariposa
cerrada
22 4,3 a 4,5 Voltios Mariposa
abierta




Como probar la Sonda Lambda

Del terminal & del
relay

Prueba

1)

Con el

motor

funcionando y caliente, con un
MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre el cable unido a
al pin 3delaUCy masa, que debe ser de 0,1 a 1,0 voltios.




Como probar el Corrector de Marcha Lenta

Prueba

1) - Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia
entre los terminales Ay D y By C del motor paso a paso
gque debe ser de 55 W.




Como probar el Inyector

Del pin & del =
relay

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 5 del relay. Positivo (+).

2-Conun MULTITESTER DIGITAL medir laresistencia entre los terminales
del inyector que debe ser de 1,8 W.




Como probar la Bobina de Encendido

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable de alimentacién unido al terminal 4 dela bobina que viene del
terminal 5 del relay principal . Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los
cables unidos alos terminales 35delabobina. Led verde debe destellar

durante el arranque o funcionando.

3— Con un MULTITESTER DIGITAL medir laresistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de

abajo.
Tabla
Bobina Resistencia
Primario 05a0,6 W
Secundario 7a8W




Como probar |la Electrovalvula del Canister

m

Del pin 5 del relay Zip—

Prueba

1-Conun MULTITESTER DIGITAL medir laresistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 30 a 40 W.




Conector de Unidad Central

Esquema Eléctrico - 1.2y 1.4 1995 a 1996 - Primera
Parte

Esquema Eléctrico - 1.2y 1.4 1995 a 1996 - Segunda
Parte

Esquema Eléctrico - 1.2y 1.4 de 1996 en Adelante
Primera Parte

Esquema Eléctrico - 1.2y 1.4 de 1996 en Adelante
Segunda Parte

Localizacion de Componentes

Calibraciones

Como probar el Inyector

Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa
Como probar el Interruptor de Posicion de Mariposa
Como probar el Sensor de Presion Absoluta

Como probar el Sensor de Temperatura de Aire
Como probar el Actuador de Marcha Lenta

Como probar la Bobina de Encendido

Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar el Sensor de RPMy PMS

Como probar la Sonda Lambda

Como probar la Electrovalvula del Canister

Como probar el Relay Principal

Como probar el Relay de Bomba de Combustible
Como probar la Alimentacion de la Unidad Central
Como probar el Sensor de Velocidad del Vehiculo



Conector de Unidad Central

35 34 33 32 31 30 29 27 26 25 24 23 22 21 20 19

CONEXIONADO UC

1 - Masa

2 — Masa

3 — Sefal velocidad del vehiculo

4 — Alimentacion bateria

5 — Electrovalvula de purga del canister
6 — Relee bomba de combustible conector 2
7 — Relee de inyeccion conector 2

8 — Neutro — parking caja automaética

9 — Sensor de posicion de mariposa

10 — Sensor de posicion de mariposa

11 — Sensor de RPMy PMS

12 —

13 —

14 — Sensor de temperatura de aire — Senal
15 — Sensor de temperatura de agua — Seial
16 — Sensor de posicion de mariposa

17 — Sensor de posicion de mariposa

18 — Toma de diagnostico

19 — Relee de inyeccién conector 5

20 — Alimentacion llave de contacto

21 — Inyector

22 — Conexion con aire acondicionado
23 — Corrector de marcha lenta

24 — Corrector de marcha lenta

25 — Corrector de marcha lenta

26 —

27 — Modulo de encendido

28 — Sensor de RPMy PMS

29 — Solenoide motor de arranque

30 — Llave de contacto

31 - Sensor de detonacion — Sefial

32 — Masa

33 — Sensor de presion absoluta— Sedal
34 — Termostato aire acondicionado

35 — Sensor de oxigeno — Seiial



Esquema Eléctrico - 1.2y 1.4 1995 a 1996

Llave de
Contacto

Primera Parte

Sansor de

2temperatur. GrisiRojo
de aire

4 Inyector 1 Violeta/lNaranja

Naranja

Sensor de
temper. agual gelatyb:UlILIEVAR]

Amarillo

Tacometro

Bobinay
modulo de
encendido

F6=30A

AmarillofAzul =

Relay de Bomba Bomba de
Combustible

Relay Principal

=F F

Bateria

Sensor MAP

Blanco/MNaranj

NaranjafVerde

Sensor de posicion
de mariposa e
interruptor

INZg/SLE

ofoxIs1g

- ' mControl de |
| caja |
—;;;ﬁnfautﬂmatiCEi'

ooue|g[SIIS)



Esquema Eléctrico - 1.2y 1.4 1995 a 1996
Segunda Parte

RPM y PMS

Rosa

Sensor de ‘

Blanco

Gris

Motor de
Arrangue

3er. MILENIUM

Marron/iBlanco

Corrector
de Marcha
Lenta

Verde

Violeta

Blanco




Esquema Eléctrico - 1.2y 1.4 de 1996 en Adelante
Primera Parte

Sensor de _ _
ztemperat_ 3 Gris/Rojo
de aire

4 Inyector

1 §='ioleta/Naranja

Naranja

Sensor de
temperatura RosalRojo
agua

Sensor de _
detonacion =

3er. MILENIUM

Bobinay
Modulo de
Encendido

RosalAzul ——

Tablero de

Instrumentos }_ Verde/Rojo ._
- Amarillo ——
tAmariIIo

Violera/Rojo === 35]

Beige

Blanc ot

+@)-

Relay bomba combustible Bombade
Combustible

Electrovalvula ] )
del Canister Gris/Naranja

0

Relay Principal

F10=25A

Beigelioleta

Llave de
contacto Bateria

BlancoiNaranj

Maranja/Verde

VioletalAzul

Sensore
interruptor de
mariposa

InZyjsug)

oloyjsg

- -
I

— Cynidad
l Control
- A1Caa

|"
|
|
-| ﬁ.utornatic.|.

sl
i

&



Esquema Eléctrico - 1.2y 1.4 de 1996 en Adelante
Segunda Parte

Sensor de
RPMy PMS | st

Blanco

idiﬂgn-ﬁstlcu J—Gris

F_Vloletammarilla
|Antiarranque}-NaranjajNegrn

Sensor
velocimetro BeigefAzul

3er. MILENIUM E.'T‘;‘Li;r

electronico
Ficha A Marron
suelta de
reserva  pgl=Naranja
parte
trasera Verde/Blanco
motor

B Marron/Blanco

Actuador
de Marcha

Lenta




Localizacion de Componentes

z
1

(6]

clj—:

1 Interruptor de mariposa

2 Sensor de RPMy PMS

3 Conector de diagnostico en
caja de fusibles

4 Unidad central

5 Sensor de temperatura de
agua

6 Valvula del canister

7 Relay principal

8 Filtro de combustible

9 Regulador da presion de
combustible

10 Bomba de combustible en el
tanque.

11 Relay de bomba de
combustible

12 Sensor de oxigeno

13 Actuador de marcha lenta

14 Modulo de encendido

15 Bobina de encendido

16 Inyectores

17 Sensor de temperatura de
aire

18 Resistencia de calentamiento
del multiple

19 Sensor de detonacion

20 Sensor de presion absoluta

21 Interruptor de presion de
Direccion Hidraulica

22 Sensor de posicién de mariposa

23 Sensor de velocidad del vehiculo




Como probar la marcha lenta

Prueba

1 — La marchalenta es controlada electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 85050 rpm

Coémo medir nivel de CO

Prueba

1 — El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 1,0 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de
presion

Prueba

1 — La Posicidn inicial del regulador de presidn es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.




Como probar la presion del combustible

Prueba

1 - Con lallave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presiéon debe ser de 1,0 Bar.

Como probar el caudal de laBomba de Combustible

Prueba

1-Conlallave de contacto cerrada, desconecte la manguerade retorno,
conecteuntubo del retorno delarampaaunrecipiente dondeindique las
medidas en litros, desmonte el relay de labomba de combustible, efectué
un puente en labase del relay en los terminales 87y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 1,250 litro/60 Segundos




Como probar el Inyector

_ _Inyector
: i.ESensorde
 temperatura
! 4de aire

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 5 del relay de la bomba. Positivo (+).

2-Conun MULTITESTER DIGITAL medir laresistencia entre los terminales
del inyector que debe ser de 1,2 +o0- 0,5 W.




Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa

Clio

3 —Violeta Azul

Marron

Prueba

1 — Desconectar laficha del sensor, abrir lallave de contacto y con
un MULTITESTER DIGITAL medir laresistenciacomo indicalatabla

de abajo

Tabla

Terminales Condicion Resistencia
3y 6 Mariposa Cerrada Mas de 800 W
3y 2 Mariposa Operando W Variable
3y4 Mariposa Cerrada W Cero

3y4 Mariposa Abierta W Infinito




Medir alimentacion

Prueba

1 — Desconectar lafichadel sensor, abrir lallave de contacto y con
un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje como indica la tabla de
abajo

Tabla

Terminales Condicion Voltaje
3y6 Llave de contacto abierta 5V
Express

Prueba

1 — Desconectar laficha del sensor, abrir lallave de contacto y con
un MULTITESTER DIGITAL medir laresistenciacomo indica latabla
de abajo

Tabla

Terminales Condicién Resistencia
ly 4 Mariposa Cerrada Mas de 800 W
ly?2 Mariposa Operando W Variable
1y5 Mariposa Cerrada W Cero

1y5 Mariposa Abierta W Infinito




Medir alimentacion

Prueba

1 — Desconectar laficha del sensor, abrir lallave de contacto y con
un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje como indica la tabla de

abajo

Tabla

Terminales Condicién Voltaje
1y 4 Llave de contacto abierta 5V




Como probar el Interruptor de Posicion de Mariposa
Cerrada

Nota: El interruptor esta incorporado en el actuador de marcha lenta

Prueba

1 — Desconectar la ficha del sensor, abrir lallave de contacto y con
un MULTITESTER DIGITAL medir laresistenciacomo indicalatabla
de abajo

Tabla

Terminales Condicion Resistencia
3y4 Mariposa Cerrada W Cero
3y4 Mariposa Abierta W Infinito




Como probar el Sensor de Presion Absoluta

BeigelVioleta— 33

Blanco/Naranja= 1§

MaranjafVerde__ 09

Prueba

1)-Con un MULTITESTER DIGITAL Medir el voltaje en el
cable unido al pin 16 de la UC y masa, con el motor en
marchalenta (sin cargadetrabajo) debe serde0,95a 1,15
voltios y a plena carga de 4,35 a 4,50 voltios




Como probar el Sensor de Temperatura de Aire

Al terminal 5 del relay de
bomba de combustible

' Iyector

Sensor de Gris/Rojo —_ 21
temperatura |

1 4dde aire 1§ —Violeta/Naranja
. MNaranja

Prueba

1) —Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la

tabla de abajo

2)—-Con un MULTITESTER DIGITAL medir laresistenciaentre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios | Resistencia | Temperatura
3,10 2500Q 20
2,50 1900Q 30
2,10 1300Q 40
1,70 900Q 50
1,40 600Q 60
0,90 450Q 70
0,60 350Q 80
0,20 200Q 100




Como probar el Actuador de Marcha Lenta

Prueba

1 — Desconectar laficha del sensor, abrir lallave de contacto y con
un MULTITESTER DIGITAL medir laresistenciacomo indica latabla

de abajo

Tabla

Terminales Resistencia
ly?2 5-50 W




Como probar la Bobina de Encendido

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable de alimentacién unido al terminal A de la bobina que viene de la

llave de contacto . Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los
cables unidos alos terminales 27y 02 de la bobina. Led verde debe
destellar durante el arranque o funcionando.

3— Con un MULTITESTER DIGITAL medir laresistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de

abajo.
Tabla
Bobina Resistencia
Primario 0,7W
Secundario 11W




Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

Naranja @

_-—Amariuomzul 15

Prueba

1) —Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la

tabla de abajo

2)-Con un MULTITESTER DIGITAL medir laresistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios | Resistencia | Temperatura
3,10 2500Q 20
2,50 1900W BO
2,10 1300W 40
1,70 900W 50
1,40 600W 60
0,90 450W 70
0,60 350W 80
0,20 200W 100




Como probar el Sensor de RPMy PMS

#_Rosa

Blanco

©

1,

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del sensor que debe ser de 250 W+ o -

10%.




Como probar la Sonda Lambda

1) — Con el motor funcionando y caliente, con un
MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre el cable unido a
al pin 30 de la UC y masa, que debe ser de 0,1 a 1,0 voltios.




Como probar |la Electrovalvula del Canister

Prueba

1-Conun MULTITESTER DIGITAL medir laresistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 30 a 40 W.




Como probar el Relay Principal

Prueba

1-Conllave de contacto cerraday desconectando el relay y con un
MULTITESTER DIGITAL mida laresistenciacomo indicalatablade
abajo.

Tabla

Terminales Condicién Resistencia
3y5 Voltaje de bateria desconectada W Infinito
3y5 Voltaje de bateria conectada W Cero

Bateria + terminal 1

Bateria — terminal 2

Medir Alimentacion




Prueba

1 — Desconecte el Relay y con un MULTITESTER DIGITAL mida el

voltaje como indica latabla de abajo.

Tabla
Terminales Condicion Voltaje
1y masa Llave de contacto abierta Voltaje de bateria

3y masa

Llave de contacto cerrada

Voltaje de bateria




Como probar el Relay de Bomba de Combustible

+12V de llave de F6=30A
contacto AmarillofAzul

Ala bomba de

+12V del relay combustible

principal

Prueba

1—-Conllave de contacto cerraday desconectando el relay y con un
MULTITESTER DIGITAL mida laresistenciacomo indica la tabla de

abajo.

Tabla

Terminales Condicién Resistencia
3y5 Voltaje de bateria desconectada W Infinito
3y5 Voltaje de bateria conectada W Cero

Bateria + terminal 1

Bateria — terminal 2




Medir Alimentacion

Prueba

1 — Desconecte el Relay y con un MULTITESTER DIGITAL mida el
voltaje como indica latabla de abajo.

Tabla

Terminales Condicion Voltaje

1y masa Llave de contacto abierta Voltaje de bateria




Como probar la Alimentacion de la Unidad Central
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Prueba

1- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto cerrada, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin 4 del conector. Positivo (+).

2- Desconectar el conector de la UC. Con una PUNTA DE PRUEBA
LOGICA en los pines 2y 1 del conector. Negativo (-).




Como probar el Sensor de Velocidad del vehiculo

Prueba

1 — Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable unido al pin 3
de la UC, girando las ruedas delanteras el Led debera destellar.




Conector de Unidad Central

Esquema Eléctrico

Localizacion de Componentes

Calibraciones

Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar el Sensor de Temperatura de Aire
Como probar la Sonda Lambda

Como probar el Sensor de RPMy PMS

Como probar el Sensor de Presion Absoluta
Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa
Como probar la Bobina de Encendido

Como probar el Corrector de Marcha Lenta
Como probar la Electrovalvula del Canister
Como probar el Relay Principal

Como probar el Relay de Bomba de Combustible
Como probar la Alimentacion de la Unidad Central
Como probar el Inyector



Conector de Unidad Central

35 34 33 32 31 30 29 28 27 26 25 24 23 22 21

CONEXIONADO UC

1 -

2 — Motor paso a paso

3 — Motor paso a paso

4 —Toma de diagnostico

5—-Sensor de RPMy PMS

6 —

7—-Tomade diagnostico

8 —

9 — Control corte aire acondicionado
10 — Sensor de presion absoluta

11 — Sensor de posicion de mariposa— Sefal
12 —

13 — Sensor de oxigeno

14 — Sensor de temperatura de agua
15 — Sensor de presion absoluta

16 — Masa
17 — Masa
18 — Inyector

19 — Primario bobina de encendido

20 — Motor paso a paso

21 — Motor paso a paso

22 — Electrovalvula del canister

23 —

24 — Sensor de RPMy PMS

25 — Relay de bomba de combustible conector 2
26 — Relay de embrague de aire acondicionado conector 2
27 —Comando del aire acondicionado

28 — Toma de diagnostico

29 — Alimentacion bateria

30 — Sensor de oxigeno

31 — Masa sensores

32 — Sensor de detonacion — Seiial

33 — Sensor de posicion de mariposa

34 — Sensor de temperatura de agua

35 — Relee de inyeccion terminal 5

20 19



Esquema Eléctrico

BI
Inyector B St
Resistencia
Calentamiento del
multiple
L
Bobina de 3“{ F——NMarron
Encendido |—p.

< —
[ T
Bomba de Combustible
l.-3 k\ 5 -I
— Rosa
Relay de Bomba
Electrovalvula =
del Canister -
g P AL
& li} Y'Y 2. Negro =—
Relay Principal
L

Bateria
Al Azul
Sensor de presion absoluta B
c Rosa
. MNegro
Sensor temperatura de aire
Verde
s Blanco
Sensor de RPM |54
© o0 Negro
c-. Blanceo
B.-| MNaranja
Motor paso a paso L/YW\ﬁI-—-Marron
Rosa
Rosa
Conector de diaghostico Blanco
Rojo
Sensor posicion mariposa
'A AN Bl Naranja
Violeta
Sensor de HEgHo
temperatura Elotico
de agua

Sensor de

. -
detonacion




Localizacion de Componentes

1 — Distribuidor 6 — Sensor temperatura aire

2 — Sensor temperatura agua 7 — Sensor posicion mariposa
3 —Inyector 8 — Sensor de RPMy PMS

4 — Corrector ralenti 9 — Sensor de velocidad

5 —Valvulareguladora presion 10 — Bobina encendido



Como probar la marcha lenta

Prueba

1 — La marchalenta es controlada electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 85050 rpm

Coémo medir nivel de CO

Prueba

1 — El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 1,0 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de
presion

Prueba

1 — La Posicidn inicial del regulador de presidn es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.




Como probar la presion del combustible

Prueba

1 - Con lallave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presiéon debe ser de 1,0 Bar.

Como probar el caudal de laBomba de Combustible

Prueba

1-Conlallave de contacto cerrada, desconecte la manguerade retorno,
conecteuntubo del retorno delarampaaunrecipiente dondeindique las
medidas en litros, desmonte el relay de labomba de combustible, efectué
un puente en labase del relay en los terminales 87y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 1,250 litro/60 Segundos




Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

Megro

Blanco

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la

tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios |ResistenciaTemperatura
3,10 2500W 20
2,50 1900W 30
2,10 1300W 40
1,70 900w 50
1,40 600W 60
0,90 450W 70
0,60 350W 80
0,20 200W 100




Como probar el Sensor de Temperatura de Aire

Megro

Blanco

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la

tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios |Resistencia[Temperatura
3,10 2500W 20
2,50 1900W 30
2,10 1300W 40
1,70 900W 50
1,40 600W 60
0,90 450W 70
0,60 350W 80
0,20 200W 100




Como probar la Sonda Lambda

De llave de contacto
3e—

/legro

Violeta

Maranja

Prueba

1) — Con el motor funcionando y caliente, con un
MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre el cable unido a
al pin 13 de laUCy masa, que debe ser de 0,1 a 1,0 voltios.




Como probar el Sensor de RPMy PMS

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del sensor que debe ser de 650 W + 0 - 10%.




Como probar el Sensor de Presion Absoluta

Prueba

1)-Con un MULTITESTER DIGITAL Medir el voltaje en el cable
unido al pin 10 de la UC, con el motor en marcha lenta (sin

carga de trabajo) debe ser de 0,95 a 1,15 voltios y a plena
carga de 4,35 a 4,50 voltios




Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa

Violeta

Negro

Prueba

1) — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla
[ Pines | Tensin |
33 5 Voltios
31 Masa
11 0,7 a 0,8 Voltios Mariposa
cerrada
11 4,3 a 4,5 Voltios Mariposa
abierta




Como probar laBobina de Encendido

Al relay de bomba
Al distribuidor || g——Marron

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable de alimentacion que viene del relay de la bomba. Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los
cables de los pines 19 de las bobinas. Led verde debe destellar durante
el arranque o funcionando.

3— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de
abajo.

Tabla
Pines Resistencia
Primario 1,1 a14W

Secundario 6 KW




Como probar el Corrector de Marcha Lenta

& I*Blanco\
Qi Naranja 20'_.
ﬁ Marron 03
; xosa/ 31
Prueba

1) - Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales Ay D y By C del motor paso a paso que debe
ser de 55 W.




Como probar la Electrovalvula del Canister

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al relay de la bomba. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 30 a 40 W.




Como probar el Relay Principal

Prueba

1 — Con llave de contacto cerrada y desconectando el relay y con un
MULTITESTER DIGITAL mida la resistencia como indica la tabla de
abajo.

Tabla

Terminales Condicion Resistencia
3y5 Voltaje de bateria desconectada W Infinito
3y5 Voltaje de bateria conectada W Cero

Bateria + terminal 1

Bateria — terminal 2

Medir Alimentacion




Prueba

1 — Desconecte el Relay y con un MULTITESTER DIGITAL mida el

voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla
Terminales Condicion Voltaje
1y masa Llave de contacto abierta Voltaje de bateria

3y masa

Llave de contacto cerrada

Voltaje de bateria




Como probar el Relay de Bomba de Combustible

de contacto

Bomba de Combustible

+12V bateria »—l—\HJ
3 . o
12V de llave 2> ——f— (11 2p

Relay de bombé

|"’I’.’i.c

Prueba

1 — Con llave de contacto cerrada y desconectando el relay y con un
MULTITESTER DIGITAL mida la resistencia como indica la tabla de

abajo.

Tabla

Terminales Condicion Resistencia
3y5 Voltaje de bateria desconectada W Infinito
3y5 Voltaje de bateria conectada W Cero

Bateria + terminal 1

Bateria — terminal 2




Medir Alimentacion

Prueba

1 — Desconecte el Relay y con un MULTITESTER DIGITAL mida el

voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla
Terminales Condicion Voltaje
1y masa Llave de contacto abierta Voltaje de bateria

3y masa

Llave de contacto cerrada

Voltaje de bateria




Como probar la Alimentacion de la Unidad Central

ST L B B B R B R RN R RN T T T O
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Prueba

1- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto cerrada, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin 29 del conector. Positivo (+).

2- Desconectar el conector de la UC. Con una PUNTA DE PRUEBA
LOGICA en los pines 16 y 17 del conector. Negativo (-).

3- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto abierta, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines 35 del conector. Positivo (+).




Como probar el Inyector

[ e ;\ Blanco
LIYYYVL 12V del relay [
i de la bomba 2

u.c

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al relay de la bomba. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del inyector que debe ser de 1,8 W.




Conector de Unidad Central

Esquema Eléctrico Primera Parte

Esquema Eléctrico Segunda Parte

Localizacion de Componentes Megane 2.0
Localizacion de componentes Laguna 2.0 16V
Calibraciones

Como probar los Inyectores

Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa
Como probar el Sensor de Presion Absoluta

Como probar el Sensor de Temperatura de Aire
Como probar la Bobina de Encendido

Como probar el Sensor de RPMy PMS

Como probar el Sensor de Fase

Como probar la Sonda Lambda

Como probar la Electrovalvula del Canister

Como probar el Relay Principal

Como probar la Alimentacion de la Unidad Central
Como probar el Interruptor de Direccion Hidraulica
Como probar el Sensor de Velocidad del Vehiculo
Como apagar la Lampara de aviso de cambio de aceite



Conector de Unidad Central
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CONEXIONADO UC

2 — Masa
3 —Masa
4 — Inyector 3

5 - UCBIC conector 13

6 — Cuadro de mando de aire acondicionado

7 — Caja automatica

8 — Sensor de detonacion — Sefal

9 — Presostato direccidon hidraulica

10 —

11 — Toma de diagnostico

12 — Sensor de velocidad del vehiculo — Sefial

13 — Ordenador de bordo

14 —

15 — Sensor de temperatura de agua — Seiial

16 — Sensor de presidon absoluta— Sefal

17 — Sensor de oxigeno — Seiial

18 — Masa sensor de oxigeno

19 — Sensor de posicion de mariposa— Sefial

20 — Sensor de temperatura de aire — Sefal

21 —

22 —

23 —

24 — Alimentacién 12 voltios después de contacto

25 — Inyector 2

26 — Lampara de defectos

27 —

28 —Bobinade encendido 1

29 —Bobinade encendido 2

30 — Inyector 4

31 — Masa sensor de detonacion

32 — Alimentacién 12 voltios bateria

33 - Sensor de RPMy PMS

34 — Sensor de RPMy PMS

35 - UCBIC conector 5 - antiarranque

36 —

37 -

38 — Toma de diagnostico

39

40 —

41 — Caja automatica

42 — Sensor de fase — Sefial

43 — Tacometro

44 — Masa sensores

45 — Alimentacidon sensores

46 — Masa sensores

47 —

48 — Relee de bomba de combustible conector 2

49 — Electrovalvula EGR — si existiera

50 — Electrovalvula purga del canister

51 — Cuadro de mando de aire acondicionado

52 — Alimentacién 12 voltios relee bomba de combustible
conector 5

53 —Inyector 1

54 — Corrector de marcha lenta

55 — Electrovalvula admision variable — si existiera



Esquema Eléctrico — Primera Parte

Inyectores

2 +—Naranja

Jer. MILENIUM
1 %—Marmn
Gris
3 2 —Violeta/Blanco
- Sensor
de Fase
F=7,5A

MNegro

ol
* Negro

Relay de bomba
de combustible

Blanco

Beige/Rojo —_—

+O-

Bomba de
combustible

e Amarillo

Maranja

Rojo

+ m

Llave de
Contacto Bateria




Esquema Eléctrico — Segunda Parte

Sensor de posicion mariposa

3er. MILENIUM

Sensor de

31,

Detonacion _GEE_ S —
Gris/iRojo
Sensor de
temperatura de Rosa
agua
Blanco

 Sensor de
presion
absoluta

Naranja

Marron

aire

RosalRojo

Sensor de

Blanco/lRojo

Sensor de
emperatura de Marron/Blanco

060 ©

0 6

RPM y PM3 Violeta

Lamparade

Averias Gris/Blanco

Verde

Marron/Amarillo

Cad
oY

©
25,

Antiarranque
RosalVerde

L

Tablero de
Instrumentos

VerdelNegro

Rosa/Rojo

5

Control de

calentamiento

Conector 150 —=Beige

de
Diagnostico 7

Naranja

Unidad 37
Central Caja

Automatica 3_-:-.-.:5;-!

| i




Localizacion de Componentes
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1 Sensor de Fase

2 Sensor de RPMy PMS

3 Conector de diagnostico en
fisiblera

4 Unidad central

5 Sensor detemperaturade agua

6 Valvula del canister

7 Filtro de combustible en el
tanque

8 Regulador de presion de
combustible

9 Bomba de combustible en el
tanque

10 Relay de bomba de
combustible

11 Sensor de oxigeno

12 Valvula de control de marcha
lenta

13 Bobina de encendido

14 Interruptor inercial

15 Inyectores

16 Sensor detemperatura deaire

17 Sensor de detonacion

18 Sensor de presion absoluta

19 Sensor de posicién del
regulador de presion

20 Sensor de velocidad del
vehiculo




Localizaciéon de compo

Laguna 2.0 16V
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1 Sensor de Fase

2 Sensor de RPMy PMS

3 Conector de diagnostico

4 Unidad central

5 Sensor detemperaturade agua

6 Valvula de canister

7 Relay de control de motor

8 Filtro da gasolina

9 Regulador de presion de
combustible

10 Bomba de combustible en el

tanque

11 Relay de bomba de
combustible

12 Sensor de oxigeno

13 Valvula de control de marcha
lenta

14 Bobina de encendido

15 Interruptor inercial

16 Inyectores

17 Sensor de temperaturade aire

18 Sensor de detonacion

19 Sensor de presion absoluta

20 Interruptor de presién
direccion hidréaulica

21 Valvula del canister

22 Sensor de velocidad del

vehiculo




Como probar la marcha lenta

Prueba

1 — La marchalenta es controlada electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 85050 rpm

Coémo medir nivel de CO

Prueba

1 — El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 0,5 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de
presion

Prueba

1 — La Posicidn inicial del regulador de presidn es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.




Como probar la presion del combustible

Manometro

Filtro de combustible

Tubo de
retorno

Tubo al
multiple
admision <

Prueba

1 - Con lallave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presion debe coincidir con los valores de la tabla de
abajo, desconecte la manguera de Vacio del regulador de presion de
combustible, conecte unabomba de Vacio y aplique Vacio conforme a la
tabla.

Tabla
Sistema Condiciones Valores
Sistema Vacio desconectado 2,8 a3,0 bar

Regulando Vacio 0,5 bar 2,4a2,7bar




Como probar el caudal de laBomba de Combustible

Prueba

1 - Con lallave decontacto cerrada, desconecte lamanguera de retorno,
conecte untubo delretorno delarampaaunrecipiente dondeindique las
medidas en litros, desmonte el relay de labomba de combustible, efectué
un puente en labase del relay en los terminales 87y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 2 litro/60 Segundos




Como probar los Inyectores

Maranja

1 %—Marrén

Del pin & del relay de
la bomba de combustible

Re
b

—

1

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 5 del relay de la bomba. Positivo (+).

2-Conun MULTITESTER DIGITAL medir laresistencia entre los terminales
del inyector que debe ser de 14 a 16 W.




Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa

Maranja

BlancofRojo

Marrdn

Prueba

1) —Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla
Pines | Tension |
45 5 Voltios
46 Masa
19 0,7 a 0,8 Voltios Mariposa
cerrada
19 4,3 a 4,5 Voltios Mariposa
abierta




Como probar el Sensor de Presion Absoluta

Al pin 1 del sensor de

Prueba

1)-Con un MULTITESTER DIGITAL Medir el voltaje en el
cable unido al pin 16 de la UC y masa o al pin 31, con el
motor en marchalenta (sin carga de trabajo) debe ser de
0,95a 1,15 voltios y aplenacarga de 4,35 a 4,50 voltios




Como probar el Sensor de Temperatura de Aire

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)-Conun MULTITESTER DIGITAL medir laresistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la
tabla de abajo.

Tabla
Voltios | Resistencia | Temperatura
3,10 2500W 20
2,50 1900W 30
2,10 1300W 40
1,70 900w 50
1,40 600W 60
0,90 450W 70
0,60 350W 80
0,20 200W 100




Como probar la Bobina de Encendido

‘ Bobina 2

‘ Bobina 1

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable de alimentacion unido al terminal 2 de la bobina que viene de la
llave de contacto . Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los
cables unidos alos terminales 28y 29 de la bobina. Led verde debe
destellar durante el arranque o funcionando.

3— Con un MULTITESTER DIGITAL medir laresistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de

abajo.

Tabla

Bobina Resistencia

Primario 0,7W
Secundario 10 W




Como probar el Sensor de RPMy PMS

Violeta

: MarréniAmarillo

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del sensor que debe ser de 250 W + 0 - 10%.




Como probar el Sensor de Fase

Prueba

1 -ConunaPUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable unido al pin 42
de la UC, debe destellar el Led al dar arranque o al funcionar el
motor.




Como probar la Sonda Lambda

Prueba

1) — Con el motor funcionando y caliente, con un
MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre el cable unido a
al pin 17 delaUCy masa, que debe ser de 0,1 a 1,0 voltios.




Como probar |la Electrovalvula del Canister

_{ }_vme

e D&l pin & del relay

de la bomba

Prueba

1-Conun MULTITESTER DIGITAL medir laresistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 30 a 40 W.




Como probar el Relay Principal

+12V bateria Blanco

Beige/Rojo

+12V de llave de
contacto

Prueba

1-Conllave de contacto cerraday desconectando el relay y con un
MULTITESTER DIGITAL mida laresistenciacomo indicalatablade

abajo.

Tabla

Terminales Condicion Resistencia
3y5 Voltaje de bateria desconectada W Infinito
3y5 Voltaje de bateria conectada W Cero

Bateria + terminal 1

Bateria — terminal 2




Medir Alimentacion

Prueba

1 — Desconecte el Relay y con un MULTITESTER DIGITAL mida el
voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla
Terminales Condicion Voltaje
1y masa Llave de contacto abierta Voltaje de bateria

3y masa Llave de contacto cerrada  Voltaje de bateria




Como probar la Alimentacion de la Unidad Central

T R R T AT Ay
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Prueba

1- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto cerrada, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin 32 del conector. Positivo (+).

2- Desconectar el conector de la UC. Con una PUNTA DE PRUEBA
LOGICA en los pines 2y 3 del conector. Negativo (-).

3- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto abierta, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines 24 del conector. Positivo (+).




Como probar el Interruptor de Direccidon Hidraulica

Prueba

1-Conun MULTITESTER DIGITAL midalaresistenciacomo indica

la tabla de abajo.

Tabla
Condicion Resistencia
Direccion girando W Cero




Como probar el Sensor de Velocidad del Vehiculo

+12% de llave de contacto

Prueba

1 - Conuna PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable unido al pin 12
de la UC, debe destellar el Led al girar las ruedas delanteras




Como apagar la Lampara de aviso de cambio de
aceite y mantenimiento del Renault Laguna de 1995
en adelante

1) Girar lallave la llave de contacto en posicion ON.
Apretar el Botén de Reset (A) el Simbolo en forma

2) de llave inglesa destellara

3) Manteniendo apretado el Botén de Reset el simbolo
en forma de llave debe quedar encendido fijo

2 Soltar el Boton dereset, indicarade acuerdo al modelo

10.000 0 15.000 Km
5) Cerrar lallave de contacto




Conector de la Unidad Central

Esquema Eléctrico Primera Parte

Esquema Eléctrico Segunda Parte

Localizacion de Componentes

Calibraciones

Como probar el Inyector

Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa
Como probar el Interruptor de Mariposa Cerrada
Como probar el Sensor de Presion Absoluta
Como probar el Sensor de Temperatura de Aire
Como probar el Actuador de Marcha Lenta

Como probar la Bobina de Encendido

Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar el Sensor de RPMy PMS

Como probar la Sonda Lambda

Como probar la Electrovalvula del Canister

Como probar el Relay Principal

Como probar el Relay de Bomba de Combustible
Como probar la Alimentacion de la Unidad Central
Como probar el Sensor de Velocidad del Vehiculo



Conector de la Unidad Central
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CONEXIONADO UC

1 - Masa

2 — Masa

3 —Sensor de velocidad del vehiculo

4 — Alimentacion 12 voltios de bateria

5 — Electrovalvula purga del canister

6 — Relee bomba de combustible conector 2
7 — Relee de inyeccion conector 2

8 — Toma de diagnostico

9 — Sensor de posicion de mariposa— Seial
10 — Relay de calentamiento del multiple

11 — Sensor de RPMy PMS

12 — Tacdmetro

13 — Lampara de defectos

14 — Sensor de temperatura de aire — Senal
15 — Sensor de temperatura de agua — Seial
16 — Alimentacion sensores

17 — Masa sensores

18 — Toma de diagnostico

19 — Relee de inyeccion alimentacidn conector 5
20 — Comando aire acondicionado

21 — Inyector

22 — Embrague compresor aire acondicionado
23 — Corrector de marcha lenta

24 — Corrector de marcha lenta

25 — Informacion pie levantado

26 — Ordenador de abordo

27 — Modulo de encendido

28 — Sensor de RPMy PMS

29 — Antiarranque

30 — Alimentacién 12 voltios después de contacto
31 — Sensor de detonacion

32 — Masa sensores

33 — Sensor de presiéon absoluta — Sedal

34 — Comando de aire acondicionado

35 — Sensor de oxigeno — Seiial

21

20 19



Esquema Eléctrico — Primera Parte

Inyector 3 Marron

Sensor temperatura aire ; 4 1§=Rosa

: Verde/Blanco
Sensor presion absoluta

Maranja

Sensor de posicion
de mariposa

& Gris/iBlanco

Sensor de detonacion
GrisiRojo

Sensor temperatura de agua _-_ Gris

h

Sonda Lambda Iis!ﬂzul

I Bomba de
combustible

Interruptor Inercial t

Relay bomba combustible

'Marronwerde

Valvula del
Canister Verde
5 calentamiento
L=

zF=30A
Calentamiento

multiple de

admision

GrisiNegro

Bobina y modulo
de encendido

F=75A
| F=75A

Sensor de
Velocidad

Grisirojo

—Megro

—=laranja

Marron

Rojo

3er. MILENIUM

Llave de contacto

Bateria




Esquema Eléctrico — Segunda Parte

Violeta
Corrector de marcha lenta
Gris
MNaranja
Antiarrangue
: I L—Verde
3 == Gris/Blanco
Conector de Diagnostico
1" Violeta/blanco

6 MarroniAzul
Tablero de instrumentos

8 Blanco

Sensor de RPM y PMS VioletalAmarillo

Marron

Beige

de control
Verde

Calentamiento de panel I




Localizacion de Componentes

B

@

K i

23
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1 Interruptor pie levantado

2 Sensor de RPMy PMS

3 Conector diagnostico

4 Unidad central

5 Relay de inyeccidn

6 Sensor de temperatura de agua

7 Valvula del canister

9 Regulador da presion de
combustible

10 Bomba de combustible en el
tanque

11 Relay de bomba de
combustible

13 Corrector de marcha lenta

15 Modulo de encendido

12 Sensor de oxigeno

14 Interruptor Inercial
16 Bobina de Encendido

17 Inyectores

18 Sensor de temperatura de aire

19- Sensor de temperatura de

aire

20 Relay de calentamiento

21 Sensor de detonaciéon

22 Sensor de presion absoluta

23 Interruptor de presion de

direccion hidraulica

de presion

25 Sensor de velocidad del vehiculo

8 Filtro de combustible en parte baja

24 Sensor de posicion del regulador




Como probar la marcha lenta

Prueba

1 — La marchalenta es controlada electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 85050 rpm

Coémo medir nivel de CO

Prueba

1 — El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 1,0 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de
presion

Prueba

1 — La Posicidn inicial del regulador de presidn es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.




Como probar la presion del combustible

Prueba

1 - Con lallave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presiéon debe ser de 1,0 Bar.

Como probar el caudal de laBomba de Combustible

Prueba

1-Conlallave de contacto cerrada, desconecte la manguerade retorno,
conecteuntubo del retorno delarampaaunrecipiente dondeindique las
medidas en litros, desmonte el relay de labomba de combustible, efectué
un puente en labase del relay en los terminales 87y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 1,250 litro/60 Segundos




Como probar el Inyector

_ _Inyector
=¥ 23¢nsor de

_ temperatura
! 4de aire

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 5 del relay de la bomba. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del inyector que debe ser de 1,2 +0- 0,5 W.




Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa

Prueba

1 — Desconectar la ficha del sensor, abrir la llave de contacto y con un
MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia como indica la tabla de

abajo

Tabla

Terminales Condicién Resistencia
ly?2 Mariposa Cerrada 4400 W
ly4 Mariposa Cerrada 1870 W
ly4 Mariposa Abierta 4380 W




Como probar el Interruptor de Mariposa Cerrada

Violeta

Gris

Maranja

NOTA: El interruptor esta incorporado en el corrector de marcha lenta

Prueba

1 — Desconectar la ficha del interruptor y con un MULTITESTER

DIGITAL medir laresistencia como indica la tabla de abajo

Tabla

Terminales Condicion Resistencia
3y4 Mariposa Cerrada W cero
3y4 Mariposa abierta W Infinito




Como probar el Sensor de Presion Absoluta

BeigefVioleta— 33

BlancofNaranja= 15

Cca_MNaranjalferde__ 09

Prueba

1)-Con un MULTITESTER DIGITAL Medir el voltaje en el
cable unido al pin 16 de la UC y masa, con el motor en
marcha lenta (sin carga de trabajo) debe ser de 0,95 a 1,15
voltios y a plena carga de 4,35 a 4,50 voltios




Como probar el Sensor de Temperatura de Aire

Al terminal 5 del relay de
bomba de combustible

Inyector

Sensor de GrisfRojo
temperatura
dde aire 1 ¥ =Violeta/Naranja
Maranja

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la

tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios | Resistencia | Temperatura
3,10 2500W 20
250 1900w 30
2,10 1300W 40
1,70 900w 50




1,40 600W 60
0,90 450W 70
0,60 350W 80

0,20

200W

100




Como probar el Actuador de Marcha Lenta

Prueba

1 — Desconectar la ficha del sensor, abrir la llave de contacto y con un
MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia como indica la tabla de

abajo

Tabla

Terminales Resistencia
ly2 5-50 W




Como probar laBobina de Encendido

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable de alimentacion unido al terminal A de la bobina que viene de la

[lave de contacto . Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los
cables unidos a los terminales 27 de la bobina. Led verde debe destellar

durante el arranque o funcionando.

3— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de

abajo.
Tabla
Bobina Resistencia
Primario 0,7W
Secundario 11W




Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

Naranja @

_-Amariuomzul 15

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la
tabla de abajo.

Tabla
Voltios | Resistencia | Temperatura
3,10 2500W 20
2,50 1900W 30
2,10 1300W 40
1,70 900w 50
1,40 600W 60
0,90 450W 70
0,60 350W 80
0,20 200W 100




Como probar el Sensor de RPM

y PMS

g}_Rosa

Blanco

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir

terminales del sensor que debe ser de 250 W+ 0 - 10%.

la resistencia entre los




Como probar la Sonda Lambda

1) — Con el motor funcionando y caliente, con un
MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre el cable unido a

al pin 30 de la UC y masa, que debe ser de 0,1 a 1,0 voltios.




Como probar la Electrovalvula del Canister

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 30 a 40 W.




Como probar el Relay Principal

—Maranja

Marron

Prueba

1 — Con llave de contacto cerrada y desconectando el relay y con un
MULTITESTER DIGITAL mida la resistencia como indica la tabla de

abajo.

Tabla

Terminales Condicion Resistencia
3y5 Voltaje de bateria desconectada W Infinito
3y5 Voltaje de bateria conectada W Cero

Bateria + terminal 1

Bateria — terminal 2




Medir Alimentacion

Prueba

1 — Desconecte el Relay y con un MULTITESTER DIGITAL mida el

voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla
Terminales Condicion Voltaje
1y masa Llave de contacto abierta Voltaje de bateria

3y masa

Llave de contacto cerrada

Voltaje de bateria




Como probar el Relay de Bomba de Combustible

Prueba

1 — Con llave de contacto cerrada y desconectando el relay y con un
MULTITESTER DIGITAL mida la resistencia como indica la tabla de

abajo.

Tabla

Terminales Condicion Resistencia
3y5 Voltaje de bateria desconectada W Infinito
3y5 Voltaje de bateria conectada W Cero

Bateria + terminal 1

Bateria — terminal 2




Medir Alimentacion

Prueba

1 — Desconecte el Relay y con un MULTITESTER DIGITAL mida el

voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla

Terminales

Condicioén

Voltaje

1y masa

Llave de contacto abierta

Voltaje de bateria




Como probar la Alimentacion de la Unidad Central
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Prueba

1- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto cerrada, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin 4 del conector. Positivo (+).

2- Desconectar el conector de la UC. Con una PUNTA DE PRUEBA
LOGICA en los pines 2y 1 del conector. Negativo (-).

1- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto abierta, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin 19 del conector. Positivo (+).




Como probar el Sensor de Velocidad del Vehiculo

Prueba

1 — Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable unido al pin 3 de
la UC, girando las ruedas delanteras el Led debera destellar.




Conector de Unidad Central

Esquema Eléctrico Primera Parte

Esquema Eléctrico Segunda Parte

Localizacion de Componentes

Calibraciones

Como probar los Inyectores

Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa
Como probar el Sensor de Presion Absoluta
Como probar el Sensor de Temperatura de Aire
Como probar el Corrector de Marcha Lenta

Como probar la Bobina de Encendido

Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar el Sensor de RPMy PMS

Como probar la Sonda Lambda

Como probar la Electrovalvula EGR

Como probar la Electrovalvula del Canister

Como probar el Relay de la Unidad Central

Como probar la Alimentacion de la Unidad Central
Como probar el Interruptor de Direccion Hidraulica



Conector de Unidad Central
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CONEXIONADO UC

1_
2 — Masa
3 —Masa

4 —Inyector 1y 4

5 —Cuadro de mando de aire acondicionado
6 — UCBIC conector 13

7 — Caja automatica

8 — Sensor de detonacién — Sedal

9 — Motor paso a paso

10 — Electrovalvula EGR — Si existiera

11 — Tomade diagnhostico

12 — Sensor de velocidad del vehiculo — Sefal
13 — Presostato direccidon hidraulica

14 —

15 — Sensor de temperatura de agua — Sefal
16 — Sensor de presidon absoluta— Sefal

17 — Sensor de oxigeno — Seiial

18 — Masa

19 — Sensor de posiciéon de mariposa — Sefial
20 — Sensor de temperatura de aire — Sefial
21 —

22 —

23 —

24 — Alimentacion 12 voltios después de contacto
25 —

26 —

27 —

28 — Bobina de encendido 1

29 — Bobina de encendido 2

30 — Inyector 2y 3

31 — Masa sensor de detonacién

32 — Alimentacion 12 voltios bateria

33 - Sensor de RPMy PMS

34 — Sensor de RPMy PMS

35 — Motor paso a paso

36 — Motor paso a paso

37 — UCBIC conector 5

38 —Toma de diagnostico

39

40 — Motor paso a paso

41 — Caja automatica

42 — Electrovalvula purga del canister

43 — Tablero de instrumentos

44 — Masa sensores

45 — Alimentacion sensores

46 — Masa sensores

47 —

48 — Relay principal conector 2

49 —

50 — Ordenador de bordo

51 — Cuadro de mando de aire acondicionado
52 — Relay principal terminal 5

53—

54 —

55—



Esquema Eléctrico — Primera Parte
5,
3

*—Naranja_r
—+—41 ) +
0—{ 1 %—Marron

Inyectores

3er. MILENIUM

7 =¥ioletalBlanco _

._'* 3
- Sensor
de Fase

i

GHS/BlaNCO e

F=75A

Sensor de
YVelocidad

Relay Principal

BlancofVer ] e st

Bomba de
combustible

Llave de
Contacto Bateria



Esquema Eléctrico — Segunda Parte

31
GrisiRojo —J_ @

Gris 1

Blanco/Rojo @

 Sensorde
- Presion '
Absoluta

16

Maranja/Negro

Sensor de posicion de mariposa BlancoiRojo @

Marron

Sensor de
emperatura MarroniNaranja @
de aire

Marron 09

Rosa 20

GrisiBlanco @

| C - pl—Naranja 40

Rosa 36

VerdelRojo @

41

3er. MILENIUM

Marron/Rosa

Sensor de
RPMy PMS

i Beige
Conector e ~
Diagnostico _
7 B—=Naranja 11
ablerﬂ de Blanco 43
Instrumentos

50)

05

RosalNegro

Control de
Calentamiento L

Beige

51

Verde/Blanco
Antiarranque

RosalVerde

37
06)




Localizacion de Componentes

Megane 1.6
S ,
e (SR ;
— ¢
: I
= { ) )~

1 Sensor de Fase

2 Caja de fusibles

3 Unidad Central

4 Relay de unidad central

5 Sensor de temperatura de agua

6 Valvula del canister

7 Valvula EGR K7M 703

8 Filtro de combustible en el
tanque

9 Regulador de presion de
combustible

10 Bomba de combustible en el
tanque

11 Sensor de oxigeno

12 Valvula de control de marcha
lenta

13 Bobina de encendido

14 Interruptor inercial

15 Inyectores

16 Sensor de temperatura do aire

17 Sensor de detonacion

18 Sensor de presion absoluta

19 Interruptor de presion de
direccion hidraulica

20 Sensor de posicion de
mariposa

21 Sensor de velocidad del vehiculo




Como probar la marcha lenta

Prueba

1 — La marchalenta es controlada electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 85050 rpm

Coémo medir nivel de CO

Prueba

1 — El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 0,5 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de
presion

Prueba

1 — La Posicidn inicial del regulador de presidn es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.




Como probar la presion del combustible

Manometro

Filtro de combustible

Tubo de
retorno

Tubo al
multiple
admision <

Prueba

1 - Con lallave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presion debe coincidir con los valores de la tabla de
abajo, desconecte la manguera de Vacio del regulador de presion de
combustible, conecte unabomba de Vacio y aplique Vacio conforme a la
tabla.

Tabla
Sistema Condiciones Valores
Sistema Vacio desconectado 2,8 a3,0 bar

Regulando Vacio 0,5 bar 2,4a2,7bar




Como probar el caudal de laBomba de Combustible

Prueba

1 - Con lallave decontacto cerrada, desconecte lamanguera de retorno,
conecte untubo delretorno delarampaaunrecipiente dondeindique las
medidas en litros, desmonte el relay de labomba de combustible, efectué
un puente en labase del relay en los terminales 87y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 2 litro/60 Segundos




Como probar los Inyectores

f';

B
e
]
=
:

f

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 5 del relay de la bomba. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del inyector que debe ser de 14 a 16 W.




Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa

—laranja/Negro 45

_ Blanco/Rojo =~ == 19
' 3 Marrén

Prueba

1) — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla
[ Pies | Tension |
45 5 Voltios
46 Masa
19 0,7 a 0,8 Voltios Mariposa
cerrada
19 4,3 a 4,5 Voltios Mariposa
abierta




Como probar el Sensor de Presion Absoluta

Masa unida al
sensor de detonacién

Verde
Maranja

Prueba

1)-Con un MULTITESTER DIGITAL Medir el voltaje en el cable
unido al pin 16 de la UC y masa o al pin 31, con el motor en
marcha lenta (sin carga de trabajo) debe ser de 0,95 a 1,15
voltios y a plena carga de 4,35 a 4,50 voltios




Como probar el Sensor de Temperatura de Aire

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con

llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la

tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios | Resistencia | Temperatura

3,50 |10,70KW 0

2,70 |9,60KW 14
2,00 |4,09KW 25
1,50 [2,97KW 38
3,85 |1,80KW 49
2,75 |835W 72
2,15 |432W 85
1,70 |185W 100




Como probar el Corrector de Marcha Lenta

Prueba

1) - Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del motor paso a paso, como muestra la tabla

de abajo.

Tabla

Terminales Resistencia
AyB 50-55 W
CyD 50-55 W




Como probar laBobina de Encendido

+12V de [lave
de contacto

supresor
de ruido
radio

GHs

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable de alimentacion unido al terminal 1 de la bobina que viene de la

llave de contacto . Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los
cables unidos alos terminales 28 y 29 de la bobina. Led verde debe

destellar durante el arranque o funcionando.

3— Con un MULTITESTER DIGITAL medir laresistencia entre los

terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de

abajo.
Tabla
Bobina Resistencia
Primario 0,7W
Secundario 10W




Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la

tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios | Resistencia | Temperatura
3,10 2500W 20
2,50 1900W 30
2,10 1300W 40
1,70 900w 50
1,40 600W 60
0,90 450W 70
0,60 350W 80
0,20 200W 100




Como probar el Sensor de RPMy PMS

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del sensor que debe ser de 250 W + 0 - 10%.




Como probar la Sonda Lambda

1) — Con el motor funcionando y caliente, con un
MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre el cable unido a
al pin 17 de la UC y masa, que debe ser de 0,1 a 1,0 voltios.




Como probar la Electrovalvula EGR

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 30 W.




Como probar la Electrovalvula del Canister

L Alpin%2 delaUC

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 30 a 40 W.




Como probar el Relay de la Unidad Central

Prueba

1 — Con llave de contacto cerrada y desconectando el relay y con un
MULTITESTER DIGITAL mida la resistencia como indica la tabla de

abajo.

Tabla

Terminales Condicion Resistencia
3y5 Voltaje de bateria desconectada W Infinito
3y5 Voltaje de bateria conectada W Cero

Bateria + terminal 1

Bateria — terminal 2




Medir Alimentacion

Prueba

1 — Desconecte el Relay y con un MULTITESTER DIGITAL mida el
voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla
Terminales Condicion Voltaje
1y masa Llave de contacto abierta Voltaje de bateria

3y masa Llave de contacto cerrada  Voltaje de bateria




- mpcE

Como probar la Alimentacion de la Unidad Central
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Prueba

1- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto cerrada, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin 32 del conector. Positivo (+).

2- Desconectar el conector de la UC. Con una PUNTA DE PRUEBA
LOGICA en los pines 2y 3 del conector. Negativo (-).

3- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto abierta, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines 34 del conector. Positivo (+).




Como probar el Interruptor de Direccion Hidraulica

Prueba

1 — Con un MULTITESTER DIGITAL mida la resistencia como indica la

tabla de abajo.

Tabla
Condicion Resistencia
Direccion girando W Cero




Conector de Unidad Central

Esquema Eléctrico Primera Parte

Esquema Eléctrico Segunda Parte

Localizacion de Componentes

Calibraciones

Como probar los Inyectores

Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa
Como probar el Sensor de Presion Absoluta
Como probar el Sensor de Temperatura de Aire
Como probar la Electrovalvula de Marcha Lenta
Como probar la Bobina de Encendido

Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar el Sensor de RPMy PMS

Como probar el Sensor de Fase

Como probar la Sonda Lambda

Como probar la Electrovalvula EGR

Como probar la Electrovalvula del Canister

Como probar el Relay de la Unidad Central

Como probar la Alimentacion de la Unidad Central
Como probar el Interruptor de Direccion Hidraulica



Conector de Unidad Central
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CONEXIONADO UC

1 -

2 — Masa

3 —Masa

4 — Inyector 3

5 - UCBIC conector 13

6 — Cuadro de mando de aire acondicionado
7 —

8 — Sensor de detonacién — Sefal

9 — Presostato direccion hidraulica

10 —

11 — Toma de diagnhostico

12 — Sensor de velocidad del vehiculo — Sefal
13 — Ordenador de bordo

14 —

15 — Sensor de temperatura de agua — Sefal
16 — Sensor de presion absoluta — Sefal

17 — Sensor de oxigeno — Seiial

18 — Masa sensor de oxigeno

19 — Sensor de posiciéon de mariposa— Sefial
20 — Sensor de temperatura de aire — Sefal
21 —

22 —

23 —

24 — Alimentacién 12 voltios después de contacto
25 — Inyector 2

26 — Lampara de defectos

27 —

28 —Bobina de encendido 1

29 — Bobina de encendido 2

30 — Inyector 4

31 — Masa sensor de detonacion

32 — Alimentacion 12 voltios bateria

33 - Sensorde RPMy PMS

34 — Sensor de RPMy PMS

35 - UCBIC conector 5 - antiarranque

36 —

37 —

38 —Toma de diagnostico

39

40 —

41 —

42 — Sensor de fase — Sefial

43 — Tacometro

44 — Masa sensores

45 — Alimentacion sensores

46 — Masa sensores

47 —

48 — Relay principal conector 2

49 — Electrovalvula EGR — si existiera

50 — Electrovalvula purga del canister

51 — Cuadro de mando de aire acondicionado
52 — Alimentacién 12 voltios relay principal conector 5
53 — Inyector 1

54 — Corrector de marcha lenta

55 — Electrovalvula admisidn variable — si existiera



Esquema Eléctrico — Primera Parte

Inyectores

R e W

T 11 2 +—Naranja
.—41 1 2}—I'm'halrrn:m

ﬁb—Grls

Electrovalvula
* del Canister Verde

3er. MILENIUM

Solenoide _

Corrector de marcha lenta

+——1is 2 =VioletaiBlanco
Sensor
~ de Fase
' a

Relay Principal

Llave de
contacto

Blanco

Marron/Violeta w—

+-

Bomba de
combustible

Verde

Amarillo

Bateria




Esquema Eléctrico — Segunda Parte

Sensor de posicion de mariposa

3er. MILENIUM

r-'”""“a

~ Sensor

Presion
Absoluta

rﬂemperatura B—Marron/Blanco

Sensor de

de aire

Rosalrojo

RosalNegro

Verde/Blanco s

Marron/Blanco

Interruptor presion de direccion

Blanco

Control de Verde/Blanco
calentamlento

BeigelVerde

Tahleru de
instrumentos

Marron
Blanco/Beige
Rosa/Rojo
\

Conector

Diagnostico

I »




Localizacion de Componentes Megane 2.0 16 V
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1 Sensor de Fase 2 Sensor de RPMy PMS

3 Cajade fusibles 4 Unidad central

5 Relay de unidad central 6 Sensor de temperatura de agua

7 Valvula del canister 8 Valvula EGR

9 Filtro de gasolina en el tanque 10 Regulador de presion de
combustible

11 Bomba de combustible en el 12 Sensor de oxigeno

tanque

13 Véalvula de control de marcha 14 Bobina de encendido

lenta

15 Interruptor inercial 16 Inyectores

17 Sensor de temperaturado aire |18 Control solenoide

19 Sensor de detonacién 20 Sensor de presién absoluta

21 Interruptor de presion de 22 Sensor de posiciéon de

direccion hidraulica mariposa

23 Sensor de velocidad del vehiculo




Como probar la marcha lenta

Prueba

1 — La marchalenta es controlada electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 85050 rpm

Coémo medir nivel de CO

Prueba

1 — El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 0,5 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de
presion

Prueba

1 — La Posicidn inicial del regulador de presidn es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.




Como probar la presion del combustible

Manometro

Filtro de combustible

Tubo de
retorno

Tubo al
multiple
admision <

Prueba

1 - Con lallave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presion debe coincidir con los valores de la tabla de
abajo, desconecte la manguera de Vacio del regulador de presion de
combustible, conecte unabomba de Vacio y aplique Vacio conforme a la
tabla.

Tabla
Sistema Condiciones Valores
Sistema Vacio desconectado 2,8 a3,0 bar

Regulando Vacio 0,5 bar 2,4a2,7bar




Como probar el caudal de laBomba de Combustible

Prueba

1 - Conlallave de contacto cerrada, desconecte lamangueraderetorno,
conecte untubo delretorno delarampaaunrecipiente dondeindique las
medidas en litros, desmonte el relay de labomba de combustible, efectué
un puente en la base del relay en los terminales 87 y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 2 litro/60 Segundos




Como probar los Inyectores

e

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 5 del relay de la bomba. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del inyector que debe ser de 14 a 16 W.




Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa

—laranja/Negro 45

_ Blanco/Rojo =~ == 19
' 3 Marrén

Prueba

1) — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla
[ Pies | Tension |
45 5 Voltios
46 Masa
19 0,7 a 0,8 Voltios Mariposa
cerrada
19 4,3 a 4,5 Voltios Mariposa
abierta




Como probar el Sensor de Presion Absoluta

Masa unida al
sensor de detonacién

Verde
Maranja

Prueba

1)-Con un MULTITESTER DIGITAL Medir el voltaje en el cable
unido al pin 16 de la UC y masa o al pin 31, con el motor en
marcha lenta (sin carga de trabajo) debe ser de 0,95 a 1,15
voltios y a plena carga de 4,35 a 4,50 voltios




Como probar el Sensor de Temperatura de Aire

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con

[lave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la

tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios | Resistencia | Temperatura
3,10 2500W 20
2,50 1900W 30
2,10 1300W 40
1,70 900W 50
1,40 600W 60
0,90 450W 70
0,60 350W 80
0,20 200W 100




Como probar la Electrovalvula de Marcha Lenta

C A Gris — 54
- A| piN 52 cle la UC

Prueba

1) - Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del actuador, que debe ser de 9a 10 W.




Como probar laBobina de Encendido

+12V de [lave
de contacto

supresor
de ruido
radio

GHs

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable de alimentacion unido al terminal 1 de la bobina que viene de la

llave de contacto . Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los
cables unidos alos terminales 28 y 29 de la bobina. Led verde debe

destellar durante el arranque o funcionando.

3— Con un MULTITESTER DIGITAL medir laresistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de

abajo.
Tabla
Bobina Resistencia
Primario 0,7W
Secundario 10W




Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la

tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios | Resistencia | Temperatura
3,10 2500W 20
2,50 1900W 30
2,10 1300W 40
1,70 900w 50
1,40 600W 60
0,90 450W 70
0,60 350W 80
0,20 200W 100




Como probar el Sensor de RPMy PMS

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del sensor que debe ser de 250 W + 0 - 10%.




Como probar el Sensor de Fase

Prueba

1 — Con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el cable unido al pin 42
de la UC, debe destellar el Led al dar arranque o0 con motor en

funcionamiento.




Como probar la Sonda Lambda

1) — Con el motor funcionando vy caliente, con un
MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre el cable unido a
al pin 17 de la UC y masa, que debe ser de 0,1 a 1,0 voltios.




Como probar la Electrovalvula EGR

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 30 W.




Como probar la Electrovalvula del Canister

L Alpin%2 delaUC

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 30 a 40 W.




Como probar el Relay de la Unidad Central

Prueba

1 — Con llave de contacto cerrada y desconectando el relay y con un
MULTITESTER DIGITAL mida la resistencia como indica la tabla de

abajo.

Tabla

Terminales Condicion Resistencia
3y5 Voltaje de bateria desconectada W Infinito
3y5 Voltaje de bateria conectada W Cero

Bateria + terminal 1

Bateria — terminal 2




Medir Alimentacion

Prueba

1 — Desconecte el Relay y con un MULTITESTER DIGITAL mida el

voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla
Terminales Condicion Voltaje
1y masa Llave de contacto abierta Voltaje de bateria

3y masa

Llave de contacto cerrada

Voltaje de bateria




Como probar la Alimentacion de la Unidad Central

2 26 2 2l 20 22 2 20 1 I 6 1 e e R R e e e e e e e o2
Ty R W v T E R A LI TR AT o T F TR L L

Prueba

1- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto cerrada, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin 32 del conector. Positivo (+).

2- Desconectar el conector de la UC. Con una PUNTA DE PRUEBA
LOGICA en los pines 2y 3 del conector. Negativo (-).

3- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto abierta, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines 34 del conector. Positivo (+).




Como probar el Interruptor de Direccion Hidraulica

Prueba

1 — Con un MULTITESTER DIGITAL mida la resistencia como indica la
tabla de abajo.

Tabla

Condicion Resistencia

Direccion girando W Cero




Conector de la Unidad Central

Esquema Eléctrico - Twingo 1.2 de 1998 a 1999 (55
CV) con Motor D7F 700/701 Primera Parte
Esquema Eléctrico - Twingo 1.2 de 1998 a 1999 (55
CV) con Motor D7F 700/701 Segunda Parte
Esquema Eléctrico Clio 1.2 MPI con Motor D7F-A730
Primera Parte

Esquema Eléctrico Clio 1.2 MPI con Motor D7F-A730
Segunda Parte

Localizacion de Componentes

Calibraciones

Como probar la Alimentacion de la Unidad Central
Como probar el Sensor de RPMy PMS

Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar el Sensor de Temperatura de Aire
Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa
Como probar la Sonda Lambda

Como probar los Inyectores

Como probar la Bobina de Encendido

Como probar la Electrovalvula del Canister

Como probar el Corrector de Marcha Lenta

Como probar el Sensor de Presion Absoluta



Conector de la Unidad Central

35 34 33 32 31 30 29 28 27 26 25

24 23 22

21 20 19

CONEXIONADO UC

1 — Sensor de detonacion — Sefal

2 — Sensor de temperatura de aire — Sefal

3 — Sensor de posicion de mariposa— Sefal
4 — Masa

5 — Alimentacion sensores

6 — Sensor de temperatura de agua — Sefial
7 —

8 — Sensor de velocidad del vehiculo — Sefal
9 - Tomade diagnostico

10 — Toma de diagnostico

11 — Motor paso a paso

12 — Motor paso a paso

13 — Sensor de RPMy PMS

14 —
15 - Masa sensores
16 — Masa

17 — Bobina de encendido cilindros 2y 3
18 — Relee de inyeccion conector 5
19 — Lampara de defectos

20 — Relee de bomba de combustible conector 2

21 —

22 — Sensor de oxigeno — Seial

23 — Sensor de presion absoluta — Sedal

24 — Electrovalvula de purga del canister
25 — Relay ventilador del motor terminal 2
26 — Relee de inyeccién conector 2

27 —

28 — Motor paso a paso

29 — Motor paso a paso

30 — Antiarranque

31 -Sensor de RPMy PMS

32 — Inyectores 2y 3

33 —Inyectores 1y 4

34 — Masa

35 - Bobinade encendido cilindros 1y 4



Esquema Eléctrico - Twingo 1.2 de 1998 a 1999 (55 CV)
con Motor D7F 700/701 — Primera Parte

Inyectores

L=
B =
=
o =

{

Electrovalvula
cdel canister

@

Interruptor
Inercial

Bomba de
Combustible

===
<@

F25=10A

Sonda

3er. MILENIUM Lambda

Relay Auxiliar

&
FA17=20A
Sensor
de
Velocidad
B
Toma de
diagnostico
Relay Principal
h

Relay de refrigeracion del motor

Electroventilador

Llav de Contacto



Esquema Eléctrico - Twingo 1.2 de 1998 a 1999 (55 CV)
con Motor D7F 700/701 — Segunda Parte

3er. MILENIUM

cnr de
= .-_5"&-‘5‘_;_,;-}‘_;_
ST T, e
== ag,:%"i_"{“ e
et e .I'-:'-:é

| g

E o
Fivla
I

Sensor de
presion
absoluta

Sensorde
temperatura aire

Sensor de
temperatura agua

Sensor de
posicion
mariposa

Sensor de = DOTTTTCrrrTreS

detonacion I

Corrector
Marcha
Lenta
(Motor
paso a

paso)




Esquema Eléctrico Clio 1.2 MPI con Motor D7F-A730

Inyectores

F15=25A

Primera Parte

Electrovalvula
del Canister

Interruptor
Inercial

Bomba de
Combustible

F25=10A

!

Sonda
Lambda

Relay Auxiliar

FB17=10A

Sensor
de
Velocidad

Electroventilador

Conector
Ide

'diagnostico

Bobina de encendido
& "

+30

+15
Llave de Contacto




Esquema Eléctrico Clio 1.2 MPI con Motor D7F-A730
Segunda Parte

Sensaor de
presion
absoluta

Sensor de
temperatura aire

Sensor de
temperatura agua

Sensor de
posicion
mariposa

Sensor de
detonacion —@

Corrector
Marcha
Lenta

12
11

(Motor
paso a
paso)

Tacometro

Masas "




Localizacion de Componentes

1 —Sensor de presion absoluta 4 — Sensor de detonacién
2 — Relee 5 - Sensor temperatura agua
3 — Cuerpo de mariposa 6 — Sensor posicion mariposa



Como probar la marcha lenta

Prueba

1 — La marchalenta es controlada electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 85050 rpm

Coémo medir nivel de CO

Prueba

1 — El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 0,5 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de
presion

Prueba

1 — La Posicidn inicial del regulador de presidn es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.




Como probar la presion del combustible

Manometro

Filtro de combustible

Tubo de
retorno

Tubo al
multiple
admision <

Prueba

1 - Con lallave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presion debe coincidir con los valores de la tabla de
abajo, desconecte la manguera de Vacio del regulador de presion de
combustible, conecte unabomba de Vacio y aplique Vacio conforme a la
tabla.

Tabla
Sistema Condiciones Valores
Sistema Vacio desconectado 2,8 a3,0 bar

Regulando Vacio 0,5 bar 2,4a2,7bar




Como probar el caudal de laBomba de Combustible

Prueba

1 - Con lallave decontacto cerrada, desconecte lamanguera de retorno,
conecte untubo delretorno delarampaaunrecipiente dondeindique las
medidas en litros, desmonte el relay de labomba de combustible, efectué
un puente en labase del relay en los terminales 87y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 2 litro/60 Segundos




Como probar la Alimentacion de la Unidad Central

“iﬁﬂﬂhﬂﬁ

Prueba

1- Desconectar el conector de la UC. Con una PUNTA DE PRUEBA
LOGICA en los pines 4, 16 y 34 del conector. Negativo (-).

2- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto abierta, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines 18 del conector. Positivo (+).




Como probar el Sensor de RPMy PMS

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del sensor que debe ser de 700 W+ 0 - 10%.




Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
[lave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

tabla de abajo.

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

Tabla
Voltios | Resistencia | Temperatura
3,10 2500W 20
2,50 1900W 30
2,10 1300W 40
1,70 900w 50
1,40 600W 60
0,90 450W 70
0,60 350W 80
0,20 200W 100




Como probar el Sensor de Temperatura de Aire

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
[lave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

tabla de abajo.

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

Tabla
Voltios | Resistencia | Temperatura
3,10 2500W 20
2,50 1900W 30
2,10 1300W 40
1,70 900w 50
1,40 600W 60
0,90 450W 70
0,60 350W 80
0,20 200W 100




Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa

Prueba

1) — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla
[ Pies | Tension |
5 5 Voltios
15 Masa
3 0,7 a 0,8 Voltios Mariposa
cerrada
3 4,3 a 4,5 Voltios Mariposa
abierta




Como probar la Sonda Lambda

1) — Con el motor funcionando vy caliente, con un
MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre el cable unido a
al pin 17 de la UCy masa, que debe ser de 0,1 a 1,0 voltios.




Como probar los Inyectores

I
33
-
32
L
32
&
R
33 }
&
Del pi & del relay
auxiliar

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 5 del relay. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del inyector que debe ser de 15 W.




Como probar la Bobina de Encendido

=
¥

o

>
+12V de llave de
contacto I
3

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable de alimentacion unido al terminal 4 de la bobina que viene de la
llave de contacto. Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los
cables unidos alos terminales 17y 35 de la bobina. Led verde debe
destellar durante el arranque o funcionando.

3— Con un MULTITESTER DIGITAL medir laresistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de
abajo.

Tabla

Bobina Resistencia

Primario 08al0W

Secundario 65a75W




Como probar la Electrovalvula del Canister

Del pin 5 del relay -
auxiliar

=

|

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales

de la electrovalvula que debe ser de 30 a 40 W.




Como probar el Corrector de Marcha Lenta

Prueba

1) - Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales Ay D y By C del motor paso a paso que debe

ser de 55 W.




Como probar el Sensor de Presion Absoluta

Prueba

1)-Con un MULTITESTER DIGITAL Medir el voltaje en el cable
unido al pin 5 de la UC y masa, con el motor en marcha lenta
(sin carga de trabajo) debe ser de 0,95 a 1,15 voltios y a plena
cargade 4,35 a 4,50 voltios




Conector de la Unidad Central

Esquema Eléctrico Primera Parte

Esquema Eléctrico Segunda Parte

Localizacion de Componentes

Calibraciones

Como probar la Alimentacion de la Unidad Central
Como probar el Sensor de RPMy PMS

Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar el Sensor de Temperatura de Aire
Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa
Como probar la Sonda Lambda

Como probar los Inyectores

Como probar la Bobina de Encendido

Como probar la Electrovalvula del Canister
Como probar el Corrector de Marcha Lenta
Como probar el Sensor de Presion Absoluta



Conector de la Unidad Central

55| 54153 52 |51 |50 [49 M8 |7 46 45 44 43 4P 41 4D 3D 38 3] 34 3§ 34| 33| 32| 31| 30| 29| 28

27126 (25 124 [23 [22 {21 120 |19 18 17 16 15 14 13 10 41 10 9 § 7 6 5 413[2 |1

CONEXIONADO UC

1 — Alimentacidn relee inyeccién conector 5

2 — Masa

3 — Masa

4 — Inyectores 2y 3

5 —Informacién climatizacion del aire

6 — Conexion aire acondicionado

7 — Informacidén neutro — parking caja automatica

8 — Motor paso a paso

9 — Motor paso a paso

10 — Relay ventilador del motor conector 2

11 — Tomade diagnhostico

12 — Sefnal sensor de velocidad del vehiculo

13 —

14 —

15 — Sensor de temperatura de agua — Seial

16 — Sensor de presion absoluta — Sefal

17 — Sensor de oxigeno — Seiial

18 — Masa

19 — Sensor de posiciéon de mariposa— Sefial

20 — Sensor de temperatura del aire — Sefial

21 -

22 —

23 —

24 —

25—

26 —

27 —

28 —Bobina de encendido cilindros 1y 4

29 — Bobina de encendido cilindros 2y 3

30 — Inyectores 1y 4

31 — Masa mallada sensor de detonacion

32—

33 -Sensor de RPMy PMS

34 — Sensor de RPMy PMS

35 — Motor paso a paso

36 — Motor paso a paso

37 — Antiarranque

38 —Toma de diagnostico

39 -

40 — Relee de inyeccion conector 2

41 — Informacion angulo mariposa para calculador de caja
automatica

42 — Electrovalvula purga del canister

43 — Lampara de defectos

44 — Masa sensores

45 — Alimentacion sensores

46 — Masa sensores

47 —

48 — Relee bomba de combustible conector 2

49 —

50 —

51 — Mando embrague del compresor del aire acondicionado

52 —

53 -

54 — Sensor de detonacion — Sefial

55—
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Esquema Eléctrico — Segunda Parte

3er. MILENIUM

temperatura aire

Sensor de
RPM y PMS
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Localizacion de Componentes

1 —Sensor de presion absoluta 4 — Sensor de detonacién
2 — Relee 5 - Sensor temperatura agua
3 — Cuerpo de mariposa 6 — Sensor posicion mariposa



Como probar la marcha lenta

Prueba

1 — La marchalenta es controlada electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 85050 rpm

Coémo medir nivel de CO

Prueba

1 — El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 0,5 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de
presion

Prueba

1 — La Posicidn inicial del regulador de presidn es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.




Como probar la presion del combustible

Manometro

Filtro de combustible

Tubo de
retorno

Tubo al
multiple
admision <

Prueba

1 - Con lallave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presion debe coincidir con los valores de la tabla de
abajo, desconecte la manguera de Vacio del regulador de presion de
combustible, conecte unabomba de Vacio y aplique Vacio conforme a la
tabla.

Tabla
Sistema Condiciones Valores
Sistema Vacio desconectado 2,8 a3,0 bar

Regulando Vacio 0,5 bar 2,4a2,7bar




Como probar el caudal de laBomba de Combustible

Prueba

1 - Con lallave decontacto cerrada, desconecte lamanguera de retorno,
conecte untubo delretorno delarampaaunrecipiente dondeindique las
medidas en litros, desmonte el relay de labomba de combustible, efectué
un puente en labase del relay en los terminales 87y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 2 litro/60 Segundos




- meo

Como probar la Alimentacion de la Unidad Central

49 ﬁ ﬂ 52 53 54 55

e i
i

Prueba

1- Desconectar el conector de la UC. Con una PUNTA DE PRUEBA
LOGICA en los pines 2, 3y 18 del conector. Negativo (-).

2- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto abierta, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines 1 del conector. Positivo (+).




Como probar el Sensor de RPMy PMS

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del sensor que debe ser de 250 W+ 0 - 10%.




Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
[lave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la

tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios | Resistencia | Temperatura
3,10 2500W 20
250 1900W 30
2,10 1300W 40
1,70 900W 50
1,40 600W 60
0,90 450W 70
0,60 350W 80
0,20 200W 100




Como probar el Sensor de Temperatura de Aire

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
[lave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios | Resistencia | Temperatura
3,10 2500W 20
250 1900W 30
2,10 1300W 40
1,70 900w 50
1,40 600W 60
0,90 450W 70
0,60 350W 80
0,20 200W 100




Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa

1) — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla
45 5 Voltios
46 Masa
19 0,7 a 0,8 Voltios Mariposa
cerrada
19 4,3 a 4,5 Voltios Mariposa
abierta




Como probar la Sonda Lambda

1) — Con el motor funcionando y caliente, con un
MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre el cable unido a
al pin 17 de la UCy masa, que debe ser de 0,1 a 1,0 voltios.




Como probar los Inyectores

Q

7 )
.r e

Del pin & del relay
auxiliar

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 5 del relay. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del inyector que debe ser de 15 W.




Como probar la Bobina de Encendido

+12Y llave contacto

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable de alimentacion unido al terminal 4 de la bobina que viene de la
llave de contacto. Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los
cables unidos alos terminales 28 y 29 de la bobina. Led verde debe
destellar durante el arranque o funcionando.

3— Con un MULTITESTER DIGITAL medir laresistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de

abajo.
Tabla
Bobina Resistencia
Primario 08al0W
Secundario 65a75W




Como probar la Electrovalvula del Canister

Del pin 5 del relay
auxiliar

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 30 a 40 W.




Como probar el Corrector de Marcha Lenta

Prueba

1) - Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales Ay D y By C del motor paso a paso que debe
ser de 55 W.




Como probar el Sensor de Presion Absoluta

Prueba
1)-Con un MULTITESTER DIGITAL Medir el voltaje en el cable
unido al pin 45 de la UC y masa, con el motor en marcha lenta
(sin carga de trabajo) debe ser de 0,95 a 1,15 voltios y a plena
cargade 4,35 a 4,50 voltios




Conector de la Unidad Central

Esquema Eléctrico Primera Parte

Esquema Eléctrico Segunda Parte

Esquema Eléctrico Motor 1.6 16V - Primera Parte
Esquema Eléctrico Motor 1.6 16V - Segunda Parte
Localizacion de Componente - Megane
Localizacion de Componentes - Clio

Localizacion de Componentes - Twingo
Calibraciones

Como probar la Alimentacion de la Unidad Central
Como probar el Sensor de RPMy PMS

Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar el Sensor de Temperatura de Aire
Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa
Como probar la Sonda Lambda

Como probar los Inyectores

Como probar la Bobina de Encendido

Como probar la Electrovalvula del Canister

Como probar el Corrector de Marcha Lenta

Como probar el Sensor de Presion Absoluta



Conector de la Unidad Central

16 [17] 18] 19] 20| 21| 22| 23] 24| 25] 26| 27| 2829 | 30

464748 [ 49] 5051 [52 | 53] 54 [55 | 56| 57 [5859 | 60

76 (77|78 | 79[ 80|81 | 82] 83| 84 85| 86| 87 |88 89] 90

CONEXIONADO UC

1 - Bobinade encendido cilindros 2y 3
2 —

3 — Masa

4 — Electrovalvula purga del canister
5—

6 —

7 —

8 — Mando relee electroventilador 1

9 — Testigo temperatura de agua

10 — Informacion corte aire acondicionado

11 -

12 — Motor paso a paso

13 — Sensor temperatura de agua — Alimentacién
14 —

15 — Sensor de presion absoluta— Masa

16 — Sensor de presion absoluta — Sefal

17 —

18 — Sensor de presion freon aire acondicionado — Sefial

19 — Masa mallada sensor de detonacion
20 —Sensor de detonacion — Seiial

21 -

22 —

23 — Informacion potencia absorbida A/A
24 — Sensor de RPM y PMS — Seial

25—

26 —Toma de diagnostico linea L

27 —Toma de diagnostico can H

28 — Masa

29 — Alimentacion llave contacto

30 — Alimentacion bateria

31 -

32 — Bobina de encendido cilindros 1y 4
33 — Masa

34 — Lampara de defectos antipolucién — si existiera

35—

36 —

37—

38 — Mando electroventilador 2

39 — Mando relee de inyeccion

40 —

41 — Motor paso a paso

42 — Motor paso a paso

43 — Sensor de posicion de mariposa — Sefal
44 — Sensor de oxigeno posterior — Sefal
45 — Sensor de oxigeno — Sefal

46 — Informacion sensor aire acondicionado
47 —

48 —

49 — Sensor de temperatura de aire — Sefal



50 — Seial GNC — si existiera

51—

52 —

53 — Sensor de velocidad del vehiculo — Sefal
54 — Sensor de RPMy PMS

55—

56 — Toma de diagnostico linea K

57 —

58 — Antiarranque

59 — Inyector 1

60 — Inyector 3

61 —

62 —

63 — Masa resistencia sensor de oxigeno

64 —

65 —

66 — Alimentacidon de bateria por relee de inyeccion
67 —

68 — Mando relee bomba de combustible

69 —

70 — Sefial de RPM para tablero de instrumentos
71—

72 — Motor paso a paso

73 — Sensor de temperatura de agua— Masa

74 — Sensor de posiciéon de mariposa — Alimentacion
75 — Sensor de posicion de mariposa— Masa
76 —

77 — Sensor de temperatura de aire — Masa

78 — Alimentacion sensores

79 — Sensor de detonacion — Masa

80 — Sensor de oxigeno - Masa

81—

82 — Sensor de presion freon aire acondicionado
83 — Alimentacion sensor freon aire acondicionado
84 —

85 — Informacidn presostato direccién hidraulica
86 — Interruptor direccidon hidraulica

87 —

88 — Informacidn parabrisas calefaccionado activado
89 — Inyector 4

90 — Inyector 2



Esquema Eléctrico — Primera Parte

Inyectores

Electrovalvula
del canister

3er. MILENIUM

Alternador

Bomba de combustiblewi]

Interruptor
Inercial

Relay de Bomba

Diagnostico

F5
E— Senal encendido

T Bateria |

Llave de contacto

+15




Esquema Eléctrico — Segunda Parte

4
13

Y

3er. MILENIUM B

presion
absoluta

Sensor de :
temperatura aire

Sensor de :
temperatura agua

Sensor de
posicion de
mariposa

Sensor de
Detonacion

Corrector de A
marcha D
lenta

(Motor paso ©
a paso) -

Solicitud A/A

Conexion con

Indicacion temperatura del
motor

Pre disposicion
Sonda Lambda
Posterior

Comando electroventilador
de baja velocidad

Interruptor de
carga de
direccion

Comando electroventilador
de alta velocidad




Inyectores

3er. MILENIUM

Alternador

Esquema Eléctrico Motor 1.6 16V - Primera Parte

©

Electrovalvula
del Canister

Sonda

Lambda

Relay Principal

Bobina 1

Bobina 2

Bobina 3

Bomba de
Combustible

Sensor de

Velocidad

Conector
de
Diagnhostico

F&

E ot =T i
-I_.._'Eb'\- -,-'*'-_LJ'_:.&'- -.-:QI"'_;:l.--u ?—"- 12

Alimentacion de memoria

Llave de contacto




Esquema Eléctrico Motor 1.6 16V - Segunda Parte

3er. MILENIUM

Indicacion temperatura del
motor

Comando electroventilador de
alta velocidad

Comando electroventilador de
baja velocidad

Sensor de
presion
absoluta

Sensor de
temperatura aire

Sensor de
temperatura agua

Sensor de

posicion de

mariposa

Sensor de
Detonacion

Tacometro g

Sistema de

AirefA

Pre disposicion
Sonda Lambda
posterior

Corrector
de Marcha
Lenta
(Motor Paso
a paso)

Interruptor de
carga de
direccion

Solicitud A/IA—{23)
Compresor @

44

76

41

72

_

I[_'l:h.:_ e W
i
ki

Masas




Localizacion de Componentes - Megane

1 — Sensor posicion mariposa 5—Sensor temperatura agua
2 —Cajade mariposa 6 — Sensor de RPMy PMS
3 —Inyectores 7 — Sensor presion absoluta

4 — Valvula presion nafta



Localizacion de Componentes - Clio

1 — Bobina de encendido 5— Corrector de marcha lenta
2 — Bujias 6 — Cajade mariposa
4 — Sensor posicion mariposa 7 - Inyectores



Localizacion de Componentes -Twingo

______

i ——

1 —Sensor de presion absoluta 4 — Sensor de detonacion
2 — Relee 5 — Sensor temperatura agua
3 —Cuerpo de mariposa 6 — Sensor posicion mariposa



Como probar la marcha lenta

Prueba

1 — La marchalenta es controlada electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 85050 rpm

Coémo medir nivel de CO

Prueba

1 — El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 0,5 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de
presion

Prueba

1 — La Posicidn inicial del regulador de presidn es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.




Como probar la presion del combustible

Manometro

Filtro de combustible

Tubo de
retorno

Tubo al
multiple
admision <

Prueba

1 - Con lallave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presion debe coincidir con los valores de la tabla de
abajo, desconecte la manguera de Vacio del regulador de presion de
combustible, conecte unabomba de Vacio y aplique Vacio conforme a la
tabla.

Tabla
Sistema Condiciones Valores
Sistema Vacio desconectado 2,8 a3,0 bar

Regulando Vacio 0,5 bar 2,4a2,7bar




Como probar el caudal de laBomba de Combustible

Prueba

1 - Conlallave de contacto cerrada, desconecte lamangueraderetorno,
conecte untubo delretorno delarampaaunrecipiente dondeindique las
medidas en litros, desmonte el relay de labomba de combustible, efectué
un puente en la base del relay en los terminales 87 y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 2 litro/60 Segundos




Como probar la Alimentacion de la Unidad Central

Prueba

1- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto cerrada, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin 30 del conector. Positivo (+).

2- Desconectar el conector de la UC. Con una PUNTA DE PRUEBA
LOGICA en los pines 3, 28 y 33 del conector. Negativo (-).

3- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto abierta, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines 29 y 66 del conector. Positivo

(+).




Como probar el Sensor de RPMy PMS

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del sensor que debe ser de 260 W+ 0 - 10%.




Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la

tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios | Resistencia | Temperatura
3,10 2500W 20
2,50 1900W 30
2,10 1300W 40
1,70 900w 50
1,40 600W 60
0,90 450W 70
0,60 350W 80
0,20 200W 100




Como probar el Sensor de Temperatura de Aire

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
Ilave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios | Resistencia | Temperatura
3,10 2500W 20
250 1900W 30
2,10 1300W 40
1,70 900W 50
1,40 600W 60
0,90 450W 70
0,60 350W 80




Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa

Prueba

1) — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla
T T
74 5 Voltios
75 Masa
43 0,7 a 0,8 Voltios Mariposa
cerrada
43 4,3 a 4,5 Voltios Mariposa
abierta




Como probar la Sonda Lambda

1) — Con el motor funcionando y caliente, con un
MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre el cable unido a
al pin 45 de la UCy masa, que debe ser de 0,1 a 1,0 voltios.




Como probar los Inyectores

—

Del pin 66 del relay
principal

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el

Prueba

cable unido al pin 5 del relay. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales

del inyector que deb

eserdel14al6 W.




Como probar laBobina de Encendido

Motor 1.6 16V

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable de alimentacién unido al terminal 4 de la bobina que viene del
terminal 66 del relay principal . Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los
cables unidos alos terminales 1y 32 de la bobina. Led verde debe
destellar durante el arranque o funcionando.

3— Con un MULTITESTER DIGITAL medir laresistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de

abajo.
Tabla
Terminales Resistencia
3y ldelabobina 1.0a1.2W
3y 2delabobina 1.0al2W




Motor 2.0

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable de alimentacién unido al terminal 4 de la bobina que viene del

terminal 5 del relay principal . Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los
cables unidos alos terminales 1y 32 de la bobina. Led verde debe
destellar durante el arranque o funcionando.

3— Con un MULTITESTER DIGITAL medir laresistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de

abajo.




Tabla

Terminales

Resistencia

1y 2 delabobina

1.0y 1.2W




Como probar la Electrovalvula del Canister

Del pin 66 del relay
principal

@

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 66 del relay. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 30 a 40 W.




Como probar el Corrector de Marcha Lenta

Prueba

1) - Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales Ay D y By C del motor paso a paso que debe
ser de 55 W.




Como probar el Sensor de Presion Absoluta

Prueba

1)-Con un MULTITESTER DIGITAL Medir el voltaje en el cable
unido al pin 78 de la UC y masa o al pin 17, con el motor en
marcha lenta (sin carga de trabajo) debe ser de 0,95 a 1,15

voltios y a plena carga de 4,35 a 4,50 voltios




Conector de la Unidad Central

Esquema Eléctrico Primera Parte

Esquema Eléctrico Segunda Parte

Localizacion de Componentes

Calibraciones

Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar el Sensor de Temperatura de Aire
Como probar el Sensor de RPMy PMS

Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa
Como probar la Electrovalvula de Marcha Lenta
Como probar la Sonda Lambda

Como probar los Inyectores

Como probar la Electrovalvula del Canister
Como probar la Bobina de Encendido

Como probar la Alimentacion de la Unidad Central
Como probar el Sensor de Presion Absoluta



Conector dela Unidad Central

55| 54 |53 52 |51 |50 [49 M8 J7 46 45 #4 43 42 41 4D 3D 38 3] 34 3§ 34| 33| 32| 31| 30| 2928

27126 125 124 123 122 [21 120 119 118 7 16 15 14 43 10 11 o ¢ & 7 6 3l 413[2 [1

CONEXIONADO UC

1—

2—Masa

3 —-Masa

4 — Inyector 3

5 - UCBIC conector 13

6 — Cuadro de mando de aire acondicionado

7 —

8 — Sensor de detonacion — Sefial

9 — Presostato direccion hidraulica

10—

11 — Toma de diagnostico

12 — Sensor de velocidad del vehiculo — Sefal

13 — Ordenador debordo

14 —

15 — Sensor de temperatura de agua — Sefial

16 — Sensor de presién absoluta — Sefial

17 — Sensor de oxigeno — Sefial

18 — Masa sensor de oxigeno

19 — Sensor de posicion de mariposa — Sefial

20 — Sensor de temperatura de aire — Sefal

21 -

22 —

23 —

24 — Alimentacion 12 voltios después de contacto

25 — Inyector 2

26 — Lampara de defectos

27 —

28 — Bobina de encendido 1

29 — Bobina de encendido 2

30 — Inyector 4

31 — Masa sensor de detonacion

32 — Alimentacion 12 voltios bateria

33 —-Sensor deRPM y PMS

34 — Sensor de RPM y PM S

35— UCBIC conector 5 - antiarranque

36 —

37—

38 — Toma de diagnostico

39

40 —

41 —

42 — Sensor de fase — Sefal

43 — Tacdmetro

44 — M asa sensor es

45 — Alimentacion sensores

46 — M asa sensor es

47 —

48 — Relee de bomba de combustible conector 2

49 — Electrovalvula EGR — g existiera

50 — Electrovalvula purga del canister

51 — Cuadro de mando de aire acondicionado

52 — Alimentacion 12 voltios relee bomba de combustible
conector 5

53 — Inyector 1

54 — Corrector de marcha lenta

55 — Electrovalvula admision variable — si existiera



Esquema Eléctrico — Primera Parte

Inyectores

RRAR

Bomba de
Combustible

Electrovalvula
del Canister

%

Corrector de
Marcha Lenta

06
(04

& Alimentacidon memoria

Interruptor de
carga de
direccion

Sistema de
Aire
acondicionado

Modulo de
Encendido

Bobina encendido

Conector de
Diagnostico

Sensor de
Velocidad del
Vehiculo

3er. MILENIUM




Esquema Eléctrico — Segunda Parte

Sensor de
Presion
Absoluta

Sensorde
temperatura de aire

Sensor de
temperatura de
agua

Sensor de
Posicion de
Mariposa

Sensor de
Detonacion

Tacometro

Masas




Localizacion de Componentes

1 — Sensor de detonacién 6 — Toma diagnostico

2 — Corrector de ralenti 7 — Sensor presion absoluta
3 —Inyectores 8 — Sensor de RPMy PMS

4 — Bobina encendido 9 — Sensor velocidad

5 —filtro de aire 10 - Computadora



Como probar la marcha lenta

Prueba

1 — La marchalenta es controlada electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 85050 rpm

Coémo medir nivel de CO

Prueba

1 — El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 0,5 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de
presion

Prueba

1 — La Posicidn inicial del regulador de presidn es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.




Como probar la presion del combustible

Manometro

Filtro de combustible

Tubo de
retorno

Tubo al
multiple
admision <

Prueba

1 - Con lallave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presion debe coincidir con los valores de la tabla de
abajo, desconecte la manguera de Vacio del regulador de presion de
combustible, conecte unabomba de Vacio y aplique Vacio conforme a la
tabla.

Tabla
Sistema Condiciones Valores
Sistema Vacio desconectado 2,8 a3,0 bar

Regulando Vacio 0,5 bar 2,4a2,7bar




Como probar el caudal de laBomba de Combustible

Prueba

1 - Conlallave de contacto cerrada, desconecte lamangueraderetorno,
conecte untubo delretorno delarampaaunrecipiente dondeindique las
medidas en litros, desmonte el relay de labomba de combustible, efectué
un puente en la base del relay en los terminales 87 y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 2 litro/60 Segundos




Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
[lave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios |Resistencia/Temperatura
3,10 2500W 20
2,50 1900W 30
2,10 1300W 40
1,70 900W 50
1,40 600W 60
0,90 450W 70
0,60 350w 80
0,20 200W 100




Como probar el Sensor de Temperatura de Aire

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
[lave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios | Resistencia | Temperatura
3,10 2500W 20
2,50 1900W 30
2,10 1300w 40
1,70 900W 50
1,40 600W 60
0,90 450W 70
0,60 350W 80
0,20 200W 100




Como probar el Sensor de RPMy PMS

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del sensor que debe ser de 240 W + 0 - 10%.




Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa

Prueba

1) — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla
[ Pies | Tesin |
17 5 Voltios
16 Masa
9 0,7 a 0,8 Voltios Mariposa
cerrada
9 4,3 a 4,5 Voltios Mariposa
abierta




Como probar la Electrovalvula de Marcha Lenta

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 5 del relay. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe serde 9a 11 W.




Como probar la Sonda Lambda

1) — Con el motor funcionando y caliente, con un
MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre el cable unido a
al pin 35 de la UCy masa, que debe ser de 0,1 a 1,0 voltios.




Como probar los Inyectores

\20)
2)
20)
Q
(20)
2)
2)
2)

1—(Iillne:l pin 5 del relay

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 5 del relay. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del inyector que debe ser de 14 a 16 W.




Como probar la Electrovalvula del Canister

Del pin 5 del relay

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 5 del relay. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 30 a 40 W.




Como probar laBobina de Encendido

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de
abajo.

Tabla
Primario 0,8 W

Secundario 10 a 11 KW




Como probar la Alimentacion de la Unidad Central

nnﬂnﬂﬂﬂﬂmmmmmmmmy‘

Prueba

1- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto cerrada, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin 4 del conector. Positivo (+).

2- Desconectar el conector de la UC. Con una PUNTA DE PRUEBA
LOGICA en los pines 1y 2 del conector. Negativo (-).

3- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto abierta, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines 19 del conector. Positivo (+).




Como probar el Sensor de Presion Absoluta

Prueba

1)-Con un MULTITESTER DIGITAL Medir el voltaje en el cable
unido al pin 33 de la UC y masa o al pin 17, con el motor en
marcha lenta (sin carga de trabajo) debe ser de 0,95 a 1,15
voltios y a plena carga de 4,35 a 4,50 voltios




Conector de la Unidad Central

Esquema Eléctrico Primera Parte

Esquema Eléctrico Segunda Parte

Esquema Eléctrico Renault 3.0 V6 - Primera Parte
Esquema Eléctrico Renault 3.0 V6 - Segunda Parte
Localizacion de Componentes

Calibraciones

Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar el Sensor de Temperatura de Aire
Como probar el Sensor de RPMy PMS

Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa
Como probar la Electrovalvula de Marcha Lenta
Como probar los Inyectores

Como probar la Electrovalvula del Canister

Como probar |la Bobina de Encendido

Como probar la Alimentacion de la Unidad Central
Como probar el Sensor de Presion Absoluta



Conector de la Unidad Central

35 34 33 32 31 30 29 28 27 26 25 24 23 22 21 20 19

CONEXIONADO UC

1 — Masa

2 — Masa

3 — Sensor de velocidad del vehiculo

4 —Tomade diagnostico

5 — Electrovalvula purga del canister

6 — Relee bomba de combustible

7 — Relee de inyecciodn

8 — Toma de diagnostico

9 — Sensor de posicion de mariposa— Seial

10 —

11 — Sensor de RPMy PMS

12 — Tacdmetro

13 — Lampara de defectos

14 — Sensor de temperatura de aire — Senal

15 — Sensor de temperatura de agua — Seiial

16 — Alimentacion sensores

17 — Masa sensores

18 — Toma de diagnostico

19 — Relee de inyeccion

20 — Inyectores

21 — Inyectores

22 —

23 — Comando de aire acondicionado

24 — Corrector de ralenti

25 — Combinado limpiaparabrisas
Caja electréonica descodificador

26 — Ordenador de abordo

27 —Modulo de encendido

28 — Sensor de RPMy PMS

29 — Informacion motor de arranque

30— Comando aire acondicionado
Presostato direccion hidraulica

31 — Sensor de detonacion

32 — Masa

33 — Sensor de presion absoluta — Sefal

34 — Comando de aire acondicionado

35 — Sensor de oxigeno — Seiial



Esquema Eléctrico — Primera Parte

=,
-

)\ 21
Inyectores 20
. (21)
20
l (21)
Bomba de
% ®+Cumbustible
Corrector de
Marcha Lenta
Electrovalvula
del Canister
-
F20=15A
Sensor de
Velocidad
& Alimentaciéon memoria
F11=20A Sonda
ILambda
2

T4 Modulo de
Llave de Contacto [Saldilelslv

Bobina encendido




Esquema Eléctrico — Segunda Parte
| i 28

Sensor de 16
Presion
Absoluta 33

14
32

Sensor de
temperatura de
aire

Sensor de
temperatura de
agua

15
32

16

Sensor de
Posicion de
Mariposa

17
31

Sensor de —@
Detonacion i ""_;‘_'“'

13

23

3er. MILENIUM

34

.Masas ) @
| (02



Inyectores

Bomba de
Combustible

Esquema Eléctrico Renault 3.0 V6 - Primera Parte

00.600.600 .00.600.00

ZTWT706

Sonda
‘Lambda

Relay Principal

Sefial de Encendido

Conector de
Diagnostico

Sensor de
Velocidad

Chave de Ignigao

3er. MILENIUM

+15
+50

Modulo de
Encendido

Bobina encendido

Sefal de Arranque




Esquema Eléectrico Renault 3.0 V6 - Segunda Parte

Sensor de
temperatura de
aire

Sensor de
temperatura agua

Sensor de
posicion de
mariposa

Sensor de
Detonacion

J-Caja automatica

Sistema de = o
Solicitud AJA
“Termostato

Masas




Localizacion de Componentes

1 - Computadora Renault 19 6 — Sensor de RPMy PMS

2 — Computadora Clio 7 — Sensor presién absoluta
3 — Distribuidor 8 - Bujias

4 — Sensor temperatura agua 9 — Sensor detonacion

5 -Bobina encendido



Como probar la marcha lenta

Prueba

1 — La marchalenta es controlada electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 85050 rpm

Coémo medir nivel de CO

Prueba

1 — El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 0,5 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de
presion

Prueba

1 — La Posicidn inicial del regulador de presidn es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.




Como probar la presion del combustible

Manometro

Filtro de combustible

Tubo de
retorno

Tubo al
multiple
admision <

Prueba

1 - Con lallave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presion debe coincidir con los valores de la tabla de
abajo, desconecte la manguera de Vacio del regulador de presion de
combustible, conecte unabomba de Vacio y aplique Vacio conforme a la
tabla.

Tabla
Sistema Condiciones Valores
Sistema Vacio desconectado 2,8 a3,0 bar

Regulando Vacio 0,5 bar 2,4a2,7bar




Como probar el caudal de laBomba de Combustible

Prueba

1 - Conlallave de contacto cerrada, desconecte lamangueraderetorno,
conecte untubo delretorno delarampaaunrecipiente dondeindique las
medidas en litros, desmonte el relay de labomba de combustible, efectué
un puente en la base del relay en los terminales 87 y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 2 litro/60 Segundos




Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
[lave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios |Resistencia/Temperatura
3,10 2500W 20
2,50 1900W 30
2,10 1300W 40
1,70 900W 50
1,40 600W 60
0,90 450W 70
0,60 350w 80
0,20 200W 100




Como probar el Sensor de Temperatura de Aire

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
[lave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios | Resistencia | Temperatura
3,10 2500W 20
2,50 1900W 30
2,10 1300W 40
1,70 900W 50
1,40 600W 60
0,90 450W 70
0,60 350W 80
0,20 200W 100




Como probar el Sensor de RPMy PMS

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del sensor que debe ser de 240 W + o - 10%.




Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa

Prueba

1) — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla
[ Pies | Tenson |
17 5 Voltios
16 Masa
9 0,7 a 0,8 Voltios Mariposa
cerrada
9 4,3 a 4,5 Voltios Mariposa
abierta




Como probar la Electrovalvula de Marcha Lenta

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 5 del relay de la bomba. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales

como muestra la tabla de abajo

Tabla

| Pines | Resistencia
ly3 18a22 W
2y 3 18222 W
ly?2 36a44 W




Como probar los Inyectores

\20)
2)
20)
Q
(20)
2)
2)
2)

1—(Iillne:l pin 5 del relay

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 5 del relay. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del inyector que debe ser de 14 a 16 W.




Como probar la Electrovalvula del Canister

Del pin 5 del relay

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 5 del relay. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 30 a 40 W.




Como probar laBobina de Encendido

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de
abajo.

Tabla
Primario 0,8 W

Secundario 10 a 11 KW




Como probar la Alimentacion de la Unidad Central

nnﬂnﬂﬂﬂﬂmmmmmmmmy‘

Prueba

1- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto cerrada, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin 4 del conector. Positivo (+).

2- Desconectar el conector de la UC. Con una PUNTA DE PRUEBA
LOGICA en los pines 1y 2 del conector. Negativo (-).

3- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto abierta, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines 19 del conector. Positivo (+).




Como probar el Sensor de Presion Absoluta

Prueba

1)-Con un MULTITESTER DIGITAL Medir el voltaje en el cable
unido al pin 33 de la UC y masa o al pin 17, con el motor en
marcha lenta (sin carga de trabajo) debe ser de 0,95 a 1,15
voltios y a plena carga de 4,35 a 4,50 voltios




Conector de la Unidad Central

Esquema Eléctrico Primera Parte

Esquema Eléctrico Segunda Parte

Esquema Eléctrico - Renault 25 Primera Parte
Esquema Eléctrico - Renault 25 Segunda Parte
Localizacion de Componentes

Calibraciones

Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar el Sensor de Temperatura de Aire
Como probar el Sensor de RPMy PMS

Como probar el Interruptor de Minimo

Como probar el Interruptor de Maximo

Como probar la Electrovalvula de Marcha Lenta
Como probar los Inyectores

Como probar la Electrovalvula del Canister
Como probar la Bobina de Encendido

Como probar la Alimentacion de la Unidad Central
Como probar el Sensor de Presion Absoluta



Conector de la Unidad Central

35 34 33 32 31 30 29 28 27 26 25 24 23 22

14 13 12

15
L

CONEXIONADO UC

1 - Masa
2 — Masa
3_

4 — Alimentacion llave de contacto

21

20 19

5 — Electrovalvula del canister o Lampara de averias — Segun aplicacion

6 — Relee bomba de combustible conector 2
7 — Relee de inyeccion conector 2

8 — Salida informaciéon velocidad del vehiculo o Contactor de minimo —

Segun aplicacion
9 — Sensor de posicion de mariposa— Sefal
10 —
11 — Sensor de RPM y PMS - Sefal
12 — Caja automatica
13 — Sefal relee aire acondicionado
14 — Sensor de temperatura de aire — Sefal
15 — Sensor de temperatura de agua — Seal

16 — Alimentacidén sensor de presién absolutay sensor posicion

mariposa

17 — Masa sensor de presion absolutay sensor posicion de

mariposa Potenciometro CO
18 — Toma de diagnostico conector 9
19 — Relee de inyeccion conector 5
20 — Inyectores
21 — Inyectores
22 — Electrovalvula de sobrealimentacion del turbo
23 — Corrector de marcha lenta
24 — Corrector de marcha lenta
25 — contactor de maximo
26 — Sefnal para el medidor de consumo
27 — Modulo de encendido
28 — Sensor de RPMy PMS
29 — Informacién motor de arranque
30 — Informacién climatizaciéon
31 - Sensor de detonacion
32 — Masa sensores
33 — Sensor de presiéon absoluta — Sefal
34 — Informacion climatizacion

35 — Potenciometro de CO o Sonda Lambda— Segun aplicacion
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Esquema Eléctrico — Primera Parte

(20
(21
} 2)
Inyectores @
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Marcha Lenta @
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&
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®
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+50
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+15

Bobina encendido

Senal de arranque




Esquema Eléctrico — Segunda Parte

Sensor de
Presion
Absoluta

Sensor de
temperatura
de aire

Sensor de
temperatura

de agua

Contacto de
minimo ¥ maximo

Sensor de

Detonacion -

Sistema de Solicitud AJA @
aire
acondicionado Termostato @

Bloqueo de P Caja Automatica @

arrangue
Jer. MILENIUM .0 g

26




Esquema Eléctrico - Renault 25 — Primera Parte

Inyectores

Relay

Corrector de
marcha lenta

Bomba de
Combustible

Principal

Senal de encendido

(19
07)
04

Conector de
Diagnostico

Llave contacto

Tacometro

+15
+50

Bobina encendido

Sefal de arranque



Esquema Eléctrico - Renault 25 — Segunda Parte

e e e wm o wmm e e m e

Sensoar de
Presion
Abasoluta

Sensor de
temperatura de
aire

Sensor de
temperatura de
agua

Contacto de
minimo ¥ maximo

Sensor de
Detonacion

Sistema de aire Solicitud AJA
acondicionado

(30

Termostato

3er. MILENIUM  Mes=s



Localizacion de Componentes

10

1 — Computadora 6 — Valvulareguladora presidn
2 — Relee inyeccion 7 — Rampa inyectores

3 — Sensor presion absoluta 8 — Sensor temperatura agua
4 — Corrector de ralenti 9 — Relee bomba combustible

5 -Bobina de encendido 10 — Distribuidor



Como probar la marcha lenta

Prueba

1 — La marchalenta es controlada electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 85050 rpm

Coémo medir nivel de CO

Prueba

1 — El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 0,5 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de
presion

Prueba

1 — La Posicidn inicial del regulador de presidn es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.




Como probar la presion del combustible

Manometro

Filtro de combustible

Tubo de
retorno

Tubo al
multiple
admision <

Prueba

1 - Con lallave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presion debe coincidir con los valores de la tabla de
abajo, desconecte la manguera de Vacio del regulador de presion de
combustible, conecte unabomba de Vacio y aplique Vacio conforme a la
tabla.

Tabla
Sistema Condiciones Valores
Sistema Vacio desconectado 2,8 a3,0 bar

Regulando Vacio 0,5 bar 2,4a2,7bar




Como probar el caudal de laBomba de Combustible

Prueba

1 - Conlallave de contacto cerrada, desconecte lamangueraderetorno,
conecte untubo delretorno delarampaaunrecipiente dondeindique las
medidas en litros, desmonte el relay de labomba de combustible, efectué
un puente en la base del relay en los terminales 87 y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 2 litro/60 Segundos




Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
[lave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios |Resistencia/Temperatura
3,10 2500W 20
2,50 1900W 30
2,10 1300W 40
1,70 900W 50
1,40 600W 60
0,90 450W 70
0,60 350W 80
0,20 200W 100




Como probar el Sensor de Temperatura de Aire

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
[lave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios |Resistencia/Temperatura
3,10 2500W 20
250 1900W 30
2,10 1300W 40
1,70 900W 50
1,40 600W 60
0,90 450W 70
0,60 350w 80
0,20 200W 100




Como probar el Sensor de RPMy PMS

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del sensor que debe ser de 240 W + o - 10%.




Como probar el Interruptor de Minimo

Prueba

1)- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia como
indica latabla de abajo.

Tabla
Terminales Posicion Resistencia
8y masa Cerrada W Cero
8y masa Abierta W Infinito




Como probar el Interruptor de Maximo

Prueba

1)- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia como
indica latabla de abajo.

Tabla
Terminales Posicioén Resistencia
25y masa Cerrada W Infinito
25y masa Abierta W Cero




Como probar la Electrovalvula de Marcha Lenta

Del pin 5 del relay ~gpr—

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 5 del relay. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
como indica la tabla de abajo

23 y pin 5 del relay de bomba 18a22 W

24y pin 5del relay de bomba 18a22 W
23y 24 36a44W




Como probar los Inyectores

\20)
2)
20)
Q
(20)
2)
2)
2)

1—(Iillne:l pin 5 del relay

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 5 del relay. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del inyector que debe ser de 14 a 16 W.




Como probar la Electrovalvula del Canister — Renault
21 2.2

Del pin & del relay

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 5 del relay. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 30 a 40 W.




Como probar laBobina de Encendido

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de
abajo.

Tabla
Primario 0,8 W

Secundario 10 a 11 KW




Como probar la Alimentacion de la Unidad Central

i

HHEAAE R a6 EE )

Prueba

1- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto cerrada, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin 4 del conector. Positivo (+).

2- Desconectar el conector de la UC. Con una PUNTA DE PRUEBA
LOGICA en los pines 1y 2 del conector. Negativo (-).

3- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto abierta, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines 19 del conector. Positivo (+).

4- Desconectar el conector de la UC. Dar arranque, con una PUNTA DE
PRUEBA LOGICA en los pines 29 del conector. Positivo (+).




Como probar el Sensor de Presion Absoluta

Prueba

1)-Con un MULTITESTER DIGITAL Medir el voltaje en el cable
unido al pin 33 de la UC y masa o al pin 17, con el motor en
marcha lenta (sin carga de trabajo) debe ser de 0,95 a 1,15
voltios y a plena carga de 4,35 a 4,50 voltios




Conector de la Unidad Central

Esquema Eléctrico - Laguna RT 2.0y 1.8 - Primera
Parte

Esquema Eléctrico - Laguna RT 2.0y 1.8 - Segunda
Parte

Esquema Eléctrico - Laguna RXE 2.0 16V con Motor
N7Q-A700 - Primera Parte

Esquema Eléctrico - Laguna RXE 2.0 16V con Motor
N7Q-A700 - Segunda Parte

Esquema Eléctrico - Laguna RXE 2.0 16V con Motor
N7Q-A704 - Primera Parte

Esquema Eléctrico - Laguna RXE 2.0 16V con Motor
N7Q-A704 - Segunda Parte

Localizacion de Componentes

Calibraciones

Como probar el Sensor de Temperatura de Agua
Como probar el Sensor de Temperatura de Aire
Como probar el Sensor de RPMy PMS

Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa
Como probar la Electrovalvula de Marcha Lenta
Como probar la Sonda Lambda

Como probar los Inyectores

Como probar la Electrovalvula del Canister

Como probar la Bobina de Encendido

Como probar el Sensor de Velocidad del Vehiculo
Como probar la Alimentacion de la Unidad Central
Como probar el Sensor de Fase



Conector de la Unidad Central

55| 54 |53 52 |51 |50 [49 M8 J7 46 45 #4 43 42 41 4D 3D 38 3] 34 3§ 34| 33| 32| 31| 30| 2928

27126 125 124 123 122 [21 120 119 118 7 16 15 14 43 10 11 o ¢ & 7 6 3l 413[2 [1

CONEXIONADO UC

1 -

2 — Masa

3 —Masa

4 — Inyector 3

5 — Sistema de aire acondicionado

6 — Sistema de aire acondicionado

7 — Caja automatica

8 — Sensor de detonacidén — Sedal

9 — Interruptor de carga de direccion hidraulica
10 —

11 — Tomade diagnostico

12 — Sensor de velocidad del vehiculo — Seial
13 — Ordenador de bordo

14 —

15 — Sensor de temperatura de agua — Seial
16 — Sensor de presidon absoluta— Seial

17 — Sensor de oxigeno — Sefial

18 — Masa sensor de oxigeno

19 — Sensor de posiciéon de mariposa— Sefial
20 — Sensor de temperatura de aire — Sefal
21 —

22 —

23 — Relee anti — percolacion conector 5

24 — Alimentacion 12 voltios — Llave de contacto
25 — Inyector 2

26 — Lampara de defectos

27 —

28 —Bobina de encendido 1

29 — Bobina de encendido 2

30 — Inyector 4

31 — Masa sensor de detonacidén

32 — Alimentacion 12 voltios - Bateria

33 -Sensor de RPMy PMS

34 — Sensor de RPMy PMS

35 — Antiarranque

36 —

37 -

38 — Toma de diagnostico

39

40 —

41 — Caja automatica

42 — Sensor de fase — Sefial

43 — Tacometro

44 — Masa sensores

45 — Alimentacion sensores

46 — Masa sensores

47 — Relee de inyeccion 2 conector 2

48 — Relee de inyeccion 1 conector 2

49 —

50 — Electrovalvula purga del canister

51 — Sistema de aire acondicionado

52 — Alimentacion 12 voltios — Relay de inyeccién terminal 5
53 — Inyector 1

54 — Corrector de marcha lenta

55—



Esquema Eléctrico - Laguna RT 2.0y 1.8
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Esquema Eléctrico - Laguna RT 2.0y 1.8

Segunda Parte

Sensor de
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Esquema Eléctrico - Laguna RXE 2.0 16V con Motor

N7Q-A700 - Primera Parte
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Esquema Eléctrico - Laguna RXE 2.0 16V con Motor
N7Q-A700 - Segunda Parte

3er. MILENIUM

Computador de bordo
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Esquema Eléctrico - Laguna RXE 2.0 16V con Motor

N7Q-A704 - Primera Parte
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Esquema Eléctrico - Laguna RXE 2.0 16V con Motor
N7Q-A704 - Segunda Parte

Sensor de
presion
absoluta

Sensor

Jer. MILENIUM temperatura agua

Sensor de
posicion de
mariposa

Sensor de
Detonacion - -

Antiarranque |a

Tacometro
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Localizacion de Componentes

1 — Bujias 5 — Corrector de ralenti
2 —Inyectores 6 — Sensor de RPMy PMS
3 —Valvulareguladora presion 7 — Sensor de velocidad

4 - Computadora 8 — Sensor temperatura agua



Como probar la marcha lenta

Prueba

1 — La marchalenta es controlada electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos RPM 85050 rpm

Coémo medir nivel de CO

Prueba

1 — El nivel de CO es controlado electronicamente, sin ajuste posible

Tabla

‘Todos los modelos 0,5 % maximo

Como probar posicion inicial del regulador de
presion

Prueba

1 — La Posicidn inicial del regulador de presidn es pre- fijada por el
fabricante, sin ajuste posible.




Como probar la presion del combustible

Manometro

Filtro de combustible

Tubo de
retorno

Tubo al
multiple
admision <

Prueba

1 - Con lallave de contacto cerrada, conecte un MANOMETRO, ponga el
motor en marcha la presion debe coincidir con los valores de la tabla de
abajo, desconecte la manguera de Vacio del regulador de presion de
combustible, conecte unabomba de Vacio y aplique Vacio conforme a la
tabla.

Tabla
Sistema Condiciones Valores
Sistema Vacio desconectado 2,8 a3,0 bar

Regulando Vacio 0,5 bar 2,4a2,7bar




Como probar el caudal de laBomba de Combustible

Prueba

1 - Con lallave decontacto cerrada, desconecte lamanguera de retorno,
conecte untubo delretorno delarampaaunrecipiente dondeindique las
medidas en litros, desmonte el relay de labomba de combustible, efectué
un puente en labase del relay en los terminales 87y 30 como figura en el
grafico de arriba, opere la bomba por algunos segundos, debe coincidir
con los datos de la tabla de abajo.

Tabla

‘Caudal 2 litro/60 Segundos




Como probar el Sensor de Temperatura de Agua

Prueba

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
llave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la
tabla de abajo.

Tabla

Voltios |Resistencia/Temperatura

3,10 2500W 20
2,50 1900W 30
2,10 1300W 40
1,70 900W 50
1,40 600W 60
0,90 450W 70
0,60 350W 80

0,20 200W 100




Como probar el Sensor de Temperatura de Aire

1) — Con un MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre los
cables del sensor, sin desconectar la ficha del mismo y con
[lave de contacto abierta. Los valores deben coincidir con la
tabla de abajo

2)— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre
los terminales del sensor, los valores deben coincidir con la

tabla de abajo.

Tabla
Voltios |Resistencia[Temperatura
3,10 2500W 20
2,50 1900W 30
2,10 1300W 40
1,70 900W 50
1,40 600W 60
0,90 450W 70
0,60 350W 80
0,20 200W 100




Como probar el Sensor de RPMy PMS

Prueba

1- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales del sensor que debe ser de 240W + 0 - 10%.




Como probar el Sensor de Posicion de Mariposa

Prueba

1) — Llave de contacto abierta, con un MULTITESTER DIGITAL
medir el voltaje como indica la tabla de abajo.

Tabla
[ Pines | Tenson |
45 5 Voltios
46 Masa
19 0,7 a 0,8 Voltios Mariposa
cerrada
19 4,3 a 4,5 Voltios Mariposa
abierta




Como probar la Electrovalvula de Marcha Lenta

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 5 del relay. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe serde 9a 11 W.




Como probar la Sonda Lambda

Al pin 5 del relay

Prueba

1) - Con el motor funcionando vy caliente, con un
MULTITESTER DIGITAL medir el voltaje entre el cable unido a

al pin 17 de la UCy masa, que debe ser de 0,1 a 1,0 voltios.




Como probar los Inyectores

©

= .

| > Al pin 5 del

relay

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 5 del relay. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
del inyector que debe ser de 14 a 16 W.




Como probar la Electrovalvula del Canister

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable unido al pin 5 del relay. Positivo (+).

2- Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los terminales
de la electrovalvula que debe ser de 30 a 40 W.




Como probar laBobina de Encendido

Prueba

1- Llave de contacto abierta, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el
cable de alimentacion que viene de la llave de contacto. Positivo (+).

2- Dar arranque al motor, con una PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los
cables de los pines 3 de las bobinas. Led verde debe destellar durante el

arranque o funcionando.

3— Con un MULTITESTER DIGITAL medir la resistencia entre los
terminales de la bobina, los valores deben coincidir con la tabla de
abajo.

Tabla
Primario 1,1al1,4W

Secundario 9all KW




Como probar el Sensor de Velocidad del Vehiculo

+12V de llave
de contacto

F12=30A

Prueba

1)-Con un MULTITESTER DIGITAL medir la frecuencia entre el
cable unido al pin 12 y masa. La frecuencia debera aumentar al
aumentar la velocidad del vehiculo.




Como probar la Alimentacion de la Unidad Central
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Prueba

1- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto cerrada, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en el pin 32 del conector. Positivo (+).

2- Desconectar el conector de la UC. Con una PUNTA DE PRUEBA
LOGICA en los pines 2y 3 del conector. Negativo (-).

3- Desconectar el conector de la UC. Llave de contacto abierta, con una
PUNTA DE PRUEBA LOGICA en los pines 24 y 52 del conector. Positivo

(+).




Como probar el Sensor de Fase

Al pin 52 del

relay -
(«2)

Prueba

1)-Con un MULTITESTER DIGITAL medir la frecuencia entre el

cable unido al pin 42 y masa. La frecuencia debera aumentar al
aumentar las RPM.
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